AGNET
AREL}

MARELL

Przystawka do sterowania zaawansowanych
regulatorow napiecia MasterAlt

Instrukcja obshugi

007935063030

Magneti Marelli Aftermarket Spotka z.o.0.
Plac Pod Lipami 5, 40-476 Katowice
Tel.: + 48 (032) 6036107, Faks: + 48 (032) 603-61-08

e-mail: checkstar@magnetimarelli.com

www.magnetimarelli-checkstar.pl



mailto:checkstar@magnetimarelli.com
http://www.magnetimarelli-checkstar.pl/

Charakterystyka ogélna.

Przystawka ma zastosowanie przy diagnostyce obwodu tadowania w autach, w ktorych napiecie
tadowania alternatora jest zadawane przez komputerowg jednostke sterujaca (ECU).

Przystawka jest urzadzeniem, ktore generuje przebiegi odpowiadajace rzeczywistym warunkom
pracy regulatordw napigcia w pojezdzie.

Przystawka shluzy do sprawdzania alternatorow zamontowanych w pojezdzie lub na stole
probierczym, a takze samych regulatorow — przy uzyciu standardowego testera.

Przystawka umozliwia stwierdzenie, czy regulator napigcia jest w stanie poprawnie komunikowaé
si¢ z ECU w samochodzie i czy prawidtowo reaguje na zadane parametry.

Obslugiwane standardy sterowania:

— COM - interfejsy LIN, BSS(BSD)
- SIG - FORD

- P-D — Mazda

- L-RVC -GM

- RLO — Toyota

Opis wyprowadzen:

RC [zielony] - podtaczenie sygnatu COM
- wyjscie PWM

M [niebieski] - wejscie monitorujgce DFM
B+[czerwony]- dodatni biegun akumulatora w badanym obwodzie, zasilanie przystawki.

B-[czarny] - ujemny biegun akumulatora w badanym obwodzie, zasilanie przystawki.



Obsluga urzadzenia.

Przystawka wiacza si¢ automatycznie po podtaczeniu zasilania do zaciskow B+ i B-. Pojawia si¢
wtedy menu wyboru przedmiotu testowania. Zadany parametr wybiera sie przyciskami A i V¥ i
zatwierdza przez wcisnigcie przycisku OK, co powoduje przej$cie w tryb testu.
W tym momencie na wy$wietlaczu pojawiaja si¢ nast¢pujace informacje:

1. napigcie panujagce w badanym obwodzie (duze cyfry)

2. napiecie zadane (mate cyfry na gorze wyswietlacza)

3. stopien obcigzenia alternatora DF/DFM [% ]

Przewody RC oraz M nalezy podtaczy¢ do wlasciwych pindw w gniezdzie regulatora napigcia. Nalezy
mie¢ na uwadze, ze niektére regulatory do prawidtowego dzialania wymagaja dodatkowo podiaczenia
innych sygnatow (najczesciej B+) osobnym przewodem. Przew6d M podczas pracy w trybie COM moze
pozosta¢ niepodtaczony.

W trybie testowania przyciskami A i ¥ zmienia si¢ warto§¢ zadanego napigcia. Podczas sprawdzania
nalezy obserwowaé, czy zmiana wartosci zadanego napi¢cia powoduje odpowiadajacg zmiang napigcia
na wyjsciu alternatora/regulatora oraz czy odczyt DFM odpowiada stanowi faktycznemu.

Wyjscie z trybu testowania odbywa si¢ przez przytrzymanie przycisku OK.



Przyklady podlaczenia testera.

1. COM - Mercedes, Opel, Audi, BMW, Renault,
VW, Ford
21 S
-] & —
COMDFM COM com COM LIN COM/LINRC
DFMM

Sposob podiaczenia testera do alternatora:

Przewdd taczacy pin DFM alternatora ze ztagczem M testera
Przewdd taczacy pin COM alternatora ze ztagczem RC testera
Przewdd taczacy ztacze B+ alternatora ze ztagczem B+ testera
Przewod taczacy B- (obudowe) alternatora ze zlaczem B- testerg

Po podtaczeniu testera, na ekranie ukaze si¢ menu gtéwne:



W menu nalezy wybra¢ funkcje COM 1 potwierdzi¢ przez wcisnigcie OK. Urzadzenie przejdzie w
tryb testowania COM 1 wys$wietli nastgpujace informacje:

Aktualnie wybrana L I N 1 funkcja

Aktualna warto$¢ 1 4 5 V DFM:Warto$¢ napigcia zadawana

14 .3V

DFM 15%

Marifacturer Valeo
Class a4

Rzeczywista warto$¢ napigcia zmierzona w testowanym
obwodzie

Informacja o protokole transmisji

Podczas testu, po uruchomieniu napedu alternatora, rzeczywista warto$¢ napigcia powinna
podaza¢ za wartoscig zadang, a warto§¢ DFM powinna zmienia¢ si¢ zgodnie z aktualnym obcigzeniem
alternatora.

Pewne rozbieznos$ci pomiedzy warto$ciami napigcia sg dopuszczalne. Istotna jest przede wszystkim
wlasciwa reakcja ze strony alternatora polegajaca na zwigkszaniu lub zmniejszaniu napi¢cia na wyjsciu
odpowiednio do napigcia zadanego.



2. SIG - Ford, Mazda
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Sposob podiaczenia testera do alternatora:

Przewdd taczacy B- (obudowe) alternatora ze zlaczem B- testera
Przewdd taczacy ztacze B+ alternatora ze ztagczem B+ testera
Przewdd taczacy pin FR alternatora ze ztagczem M testera
Przewdd taczacy pin SIG alternatora ze ztaczem RC testera
Przewdd taczacy pin A alternatora z zaciskiem B+

Podtaczenie pinu A nalezy zrealizowa¢ niezaleznie od testera, korzystajac z przylaczy znajdujacych si¢
w samochodzie lub bedacych wyposazeniem stanowiska probierczego.

Po podtaczeniu testera, na ekranie ukaze si¢ menu gtéwne:



Nalezy wybra¢ funkcje SIG i1 potwierdzi¢ przez wcisnigcie OK.
Urzadzenie przejdzie w tryb testowania SIG i wy$swietli nastepujace informacje:

Aktualnie wybrana funkcja

Napigcie zadane

-Napigcie zmierzone

e [ FM 36%

Aktualna warto$¢ DFM

Podczas testu, po uruchomieniu napedu alternatora, rzeczywista warto$§¢ napigcia powinna
podazaé za warto$cig zadang, a warto§¢ DFM powinna zmienia¢ si¢ zgodnie z aktualnym obcigzeniem
alternatora.

Pewne rozbieznos$ci pomigdzy wartosciami napigcia sg dopuszczalne. Istotna jest przede wszystkim
wlasciwa reakcja ze strony alternatora polegajaca na zwigkszaniu lub zmniejszaniu napigcia na wyjsciu
odpowiednio do napigcia zadanego.



3. P-D — Mazda

DRC

Sposob podiaczenia testera do alternatora:

Przewdd taczacy ztacze B+ alternatora ze ztagczem B+ testera
Przewod taczacy pin D alternatora ze zlagczem RC testera
Przewdd taczacy pin P alternatora ze zlagczem M testera
Przewod taczacy B- (obudowe) alternatora ze zlgczem B- testera

Po podtaczeniu testera, na ekranie ukaze si¢ menu giéwne:



W menu nalezy wybra¢ funkcje¢ P-D i potwierdzi¢ przez wci$nigcie OK. Urzadzenieprzejdzie w
tryb testowania.

Podczas testu, po uruchomieniu napedu alternatora, rzeczywista warto$§¢ napigcia powinna
podaza¢ za wartoscig zadang. Pewne rozbieznos$ci pomigdzy warto$ciami napiecia sg dopuszczalne.
Istotna jest przede wszystkim wlasciwa reakcja ze strony alternatora polegajaca na zwigkszaniu lub
zmniejszaniu napi¢cia na wyjsciu odpowiednio do napigcia zadanego.

4. L-RVC -GM

 ———
—_—

LRC RVCM

Po podiaczeniu testera, na ekranie ukaze si¢ menu gtowne:

W menu nalezy wybra¢ funkcje L-RVC 1 potwierdzi¢ przez wcisnigcie OK. Urzadzenie przejdzie
w tryb testowania L-RVC.

Podczas testu, po uruchomieniu napedu alternatora, rzeczywista warto$¢ napigcia powinna
podaza¢ za wartoscig zadang, a wartos¢ DFM powinna zmienia¢ si¢ zgodnie z aktualnym obcigzeniem
alternatora.

Pewne rozbieznos$ci pomigdzy warto$ciami napigcia sg dopuszczalne. Istotna jest przede wszystkim
wlasciwa reakcja ze strony alternatora polegajaca na zwigkszaniu lub zmniejszaniu napi¢cia na wyjsciu
odpowiednio do napigcia zadanego.



5. RLO - Toyota
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Sposob podiaczenia testera do alternatora:

Przewdd taczacy ztacze B+ alternatora ze ztagczem B+ testera
Przewdd taczacy B- (obudowe) alternatora ze zlgczem B- testera
Przewdd taczacy pin RLO alternatora ze ztagczem RC testera
Przewod taczacy pin DFM alternatora ze zlaczem M testera
Przewdd taczacy pin IG alternatora z zaciskiem B+

Przewdd kontrolki tadowania podlaczony do pinu L

Podtaczenie pindéw L oraz IG nalezy zrealizowa¢ niezaleznie od testera, korzystajac z przylaczy
znajdujacych si¢ w samochodzie lub bedacych wyposazeniem stanowiska probierczego.

Po podtaczeniu testera, na ekranie ukaze si¢ menu giéwne:



14 .7V
14 .6V

DFM 24%

W  menu nalezy wybra¢ funkcje RLO i potwierdzi¢ przez wcisniecie OK. Urzadzenieprzejdzie w
tryb testowania RLO 1 wy$wietli nast¢pujace informacje:

Aktualnie wybrana funkcja
Chwilowa wartos¢ DFM
1 4 ‘ 7V Warto$¢ napigcia zadawana
1 4 6 V Rzeczywista warto$¢ napiecia
. zmierzona w testowanym obwodzie.

DFM 24%

Podczas testu, po uruchomieniu napedu alternatora,
rzeczywista warto$¢ napigcia powinna podazaé za wartoscig zadang, a warto§¢ DFM powinna zmienia¢
si¢ zgodnie z aktualnym obcigzeniem alternatora.

Pewne rozbiezno$ci pomiedzy warto$ciami napigcia sa dopuszczalne. Istotna jest przede wszystkim
wlasciwa reakcja ze strony alternatora polegajaca na zwigkszaniu lub zmniejszaniu napiecia na wyjsciu
odpowiednio do napigcia zadanego.

Czesto zadawane pytania:

Czy urzadzenie moze uszkodzi¢ si¢ w wyniku niewlasciwego podlaczenia?
Urzadzenie jest odporne na bledy w podtaczeniu w typowych zastosowaniach i zakresach napiec.

Czy urzadzenie moze uszkodzi¢ podlaczone do niego podzespoly?

Urzadzenie nie moze bezposrednio uszkodzi¢ podiaczonego podzespotu, nalezy jednak pamigtaé, ze
zakres regulacji napigcia zadawanego do alternatora jest bardzo szeroki 1 obejmuje takze wartosci
niedozwolone (powyzej 15V), ktore — jesli alternator jest testowany bez demontazu z pojazdu moga
spowodowac wystapienie wlasciwych w takiej sytuacji btedow instalacji elektryczne;.

Czy wybor niewlasciwej funkcji testowania spowoduje uszkodzenie urzadzenia lub podiaczonych
podzespolow?

Jedyna konsekwencja niewlasciwego wyboru trybu testowania jest brak dziatania podtaczonego
alternatora.

Czy ztacze M musi by¢ zawsze podlaczone?
W niektérych alternatorach wyposazonych w ztagcze COM, nie wystepuje analogowe wyjscie DFM,
wtedy przewod M pozostaje niepodtaczony.



Czy mozna uzy¢ dluzszych przewodow podiaczonych do urzadzenia?
Urzadzenie pracuje bez problemu nawet przy przewodach o dtugosci Smetrow.

Czy tester mozna stosowaé w instalacjach 24V? Tak.

Co zrobic¢ jesli po podlaczeniu urzadzenia nie pojawia si¢ jego podswietlenie, ekran startowy i
menu glowne?

W takim wypadku nalezy sprawdzi¢ poprawnos¢ podigczenia testera oraz czy w instalacji, do ktorej jest
podtaczony wystepuje wlasciwe napiecie, a jesli tak, to rowniez ciggtosé przewodow przytaczeniowych.

Jak nalezy przechowywac tester?
Sprzet najlepiej jest przechowywa¢ w dolaczonej walizce transportowej, w suchym i cieplym
pomieszczeniu.

Jak mozna usuna¢ zabrudzenia z obudowy?

Tester nalezy chroni¢ przed dziataniem jakichkolwiek cieczy i innych substancji, mogacych wniknaé do
jego wnetrza. Zabrudzenia obudowy nalezy usuwac¢ migkka, lekko wilgotng $ciereczka z tagodnym
detergentem. Uzywanie benzyny 1 rozpuszczalnikow jest niedozwolone 1 moze prowadzi¢ do
zmatowienia ekranu i uszkodzenia powtoki.

Czy mozna tester zamontowac do stolu probierczego?
Tak, pod warunkiem, Zze jego obudowa pozostanie nieuszkodzona. Nie wolno w niej wierci¢ zadnych
otwordéw, ani wkrecaé wkretow.

Z jakiego powodu w trybie COM tester wysSwietla blad, kiedy alternator przestaje si¢ obracaé¢?
Regulatory napigcia sterowane cyfrowo, w momencie wykrycia parametrow przekraczajgcych
dopuszczalne wartosci, generuja informacj¢ o btedzie, ktora jest wyswietlana na ekranie testera. W
wypadku zatrzymania alternatora jest to po prostu blad braku obrotow, ktoéry powinien znikna¢, kiedy
wirnik alternatora wznowi obroty. Tego typu zachowanie jest oczywiscie normalne i $wiadczy o
poprawnej pracy alternatora.

Dlaczego alternator z wyjSciem COM rozpoczyna prac¢ dopiero po pierwszej zmianie zadanego
napiecia?

Wiynika to z funkcji regulatora napiecia w alternatorze, jest normalne i $wiadczy 0 poprawnej pracy
alternatora.

Czy testerem moge sprawdzi¢ alternatory z wtyczkg oznaczona F1 — F2.
Tego typu alternatory wspotpracuja z zewnetrznym regulatorem napigcia 1 wymagaja odmiennego
sposobu testowania.
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