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General characteristics.

The device can be used to diagnose the charging circuit in cars with alternator charge
current provided by the ECU.

The device generates currents resembling the actual conditions for the voltage regulators
in the car.

The device is designed to test the alternators installed in vehicles or on testing tables as
well as the regulators alone — with a standard testing device.

The device can provide the information on whether the voltage regulator can correctly
communicate with the car’s ECU and if it responds to required parameters appropriately.

Compatible control standards:

— COM - LIN, BSS(BSD) interfaces
— SIG-FORD

— P-D —Mazda

— L-RVC-GM

— RLO - Toyota

Ports description:

RC [green] - COM signal connection
- PWM out

M [blue] - DFM monitoringin

B+ [red] - battery positive end in tested circuit, device power supply.
B- [black] - battery negative end in tested circuit, device power supply.

Device operation.

The device powers on automatically after connecting power supply to B+ and B- ports.
The test subject selection menu will appear. The desired parameter is selected by pressing the A
and V¥ buttons and confirmed by a short press on the OK button to enter the testing mode.
After pressing the OK, the display will present the following information:

1. voltage of the tested circuit (large digits)

2. required voltage (small digits on the top of the display)

3. alternator load DF/DFM [%]



The RC and M cables should be connected to the correct pins in the voltage regulator’s socket.

Some of the regulators require connecting other signals (usually B+) with a separate cable to
operate correctly.

The M cable can be left disconnected in the COM mode.

In the testing mode, buttons A and V¥ will change the required voltage value. It should be
monitored whether changing the required voltage causes the correspondent change in the
alternator/regulator output, and whether the DFM reading matches the actual state.

Hold the pressed OK to leave the testing mode.

Testing device connection examples.

1 COM - Mercedes, Opel, Audi, BMW, Renault, VW, Ford

21 COM/LIN — RC

(—] DFM  — M
COMDFM COM com COM LIN

Testing device — alternator connection method:

Wire connecting the DFM pin of the alternator with the M connector of the testing device
Wire connecting the COM pin of the alternator with the RC connector of the testing device

Wire connecting the B+ connector of the alternator with the B+ connector of thetesting device
Wire connecting the B- (enclosure) of the alternator with the B- connector of the testingdevice




Select the COM function from the main menu and confirm by pressing the OK button.

The device will go into the COM testing mode and display the following information:

Selected function LIN 1
14 5V 1 Required voltage
14 3V » actual voltage
DFM value DFM 15%

additional informations ~

Marufacturer Ualeo
Class &4

During the test, after starting the alternator drive, the actual voltage value should
correspond to the required value and the DFM value should correspond to the current alternator
load.

Some discrepancies between the voltage values are acceptable. What is important is the
appropriate reaction of the alternator — increasing or decreasing the output voltage according to the

required voltage.

2.

SIG - Ford, Mazda

FRSIGA
LI RCA

FR —— M
SIG—>RC
A —B+



Testing device — alternator connection method:

Wire connecting the B- (enclosure) of the alternator with the B- connector of the testingdevice
Wire connecting the B+ connector of the alternator with the B+ connector of the testing device
Wire connecting the FR pin of the alternator with the M connector of the testing device
Wire connecting the SIG pin of the alternator with the RC connector of the testing device
Wire connecting the A pin of the alternator with the B+ clip

The connection of the A pin is to be implemented independently of the testing device, by using the
connectors located in the vehicle or in the test point.

After connecting the testing device, the main menu will appear on the display:




Select the SIG function and confirm by pressing the OK button. The device will go into the SIG
testing mode and display the following information:

Selected functon S l G

14 . 4\ Required voltage
1 4 . 3V Actual voltage
DFM value D FM 3 6%

During the test, after starting the alternator drive, the actual voltage value should
correspond to the required value and the DFM value should correspond to the current alternator
load.

Some discrepancies between the voltage values are acceptable. What is important is the
appropriate reaction of the alternator — increasing or decreasing the output voltage according to the
required voltage.

3 P-D — Mazda

= P —M

= e




Testing device — alternator connection method:

Wire connecting the B+ connector of the alternator with the B+ connector of the testingdevice
Wire connecting the D pin of the alternator with the RC connector of thetesting device
Wire connecting the P pin of the alternator with the M connector of the testingdevice
Wire connecting the B- (enclosure) of the alternator with the B- connector

of the testing device

After connecting the testing device, the main menu will appear on the display:




Select the P-D function and confirm by pressing the OK button. The device will go into the
PD testing mode and display the following information:

During the test, after starting the alternator drive, the actual voltage value should
correspond to the required value. Some discrepancies between the voltage values are acceptable.
What is important is the appropriate reaction of the alternator — increasing or decreasing the output
voltage according to the required voltage.

4. L-RVC - GM

L —RC
RVC——> M

After connecting the testing device, the main menu will appear on the display:

Select the L-RVC function and confirm by pressing the OK button. The device will go into
the L-RVC testing mode and display the following information:

During the test, after starting the alternator drive, the actual voltage value should
correspond to the required value and the DFM value should correspond to the current alternator
load.

Some discrepancies between the voltage values are acceptable. What is important is the
appropriate reaction of the alternator — increasing or decreasing the output voltage according to the
required voltage.



5. RLO - Toyota

RLO ———RC

RLO DFM DFM————M
,r: L ———Loading indicator
IG =—»B+

Testing device — alternator connection method:

Wire connecting the B+ connector of the alternator with the B+ connector of the testing device
Wire connecting the B- (enclosure) of the alternator with the B- connector of the testingdevite
Wire connecting the RLO pin of the alternator with the RC connector of the testing devicg
Wire connecting the DFM pin of the alternator with the M connector of the testing device
Wire connecting the IG pin of the alternator with the B+ clip
Loading indicator wire connected to the L pin

The connection of the L and IG pins is to be implemented independently of the testing
device, by using the connectors located in the vehicle or in the test point.



After connecting the testing device, the main menu will appear on the display:

14.7V
14 .6V

DFM 24%

Select the RLO function and confirm by pressing the OK button. The device will go into
the RLO testing mode and display the following information:

14.7V
14 .6V

DFM 24%

During the test, after starting the alternator drive, the actual voltage value should
correspond to the required value and the DFM value should correspond to the current alternator
load.

Some discrepancies between the voltage values are acceptable. What is important is the

appropriate reaction of the alternator — increasing or decreasing the output voltage according to the
required voltage.



Frequently asked questions:

Can the device be damaged due to improper connection?
The device is resistant to connection errors in its typical applications and voltage range.

Can the device damage connected units?

The device cannot directly damage any connected units, however the range of voltage sent to the
alternator is very broad and includes prohibited values (over 15V), which can result in electrical
system errors if the alternator is tested without removing it from the vehicle.

Can the device or connected units be damaged by selecting an improper testing function?
The only consequence of selecting an improper testing mode is lack of response from the
connected alternator.

Does the M connector have to be connected at all times?
Some alternators with a COM interface do not have an analog DFM out — in this case, the M wire
is left unconnected.

Is it possible to use longer wires to connect units?
The device works with wires up to 5 metres long.

Can the testing device be used for 24V systems?
Yes.

After connecting the device, the display does not illuminate, show the start screen or the
main menu — what should | do?

In this case, check if the testing device is properly connected, if the voltage of the connected
system is correct, and if yes, check the continuity of the connection wires.

How to store the testing device?
The device is best stored in the included case, in a warm, dry room.

How to remove stains from the enclosure?

The device should be protected against exposure to any liquids or other substances that can
penetrate the enclosure. Stains are to be removed with a soft, moist cloth and a mild detergent. Do
not use naphtha or paint thinners / solvents as they may lead to fogging the display and damaging
the coating.

Can the testing device be mounted on a testing table?
Yes, if it can be done without damaging the device’s enclosure. Do not drill any holes or put any
screws through the enclosure.



Why does the device display an error in the COM mode when the alternator stops
revolving?

Digitally controlled voltage regulators generate error information, displayed on the testing device,
upon detecting parameters outside the allowable range. In the case of alternator stoppage, this is a
simple lack of revolutions error which should disappear once the rotor starts spinning again. This
type of behaviour is standard and confirms the alternator is working properly.

Why does an alternator with a COM interface start working only after I change the
required voltage for the first time?

This is due to the alternator voltage regulator function. This type of behaviour is standard and
confirms the alternator is working properly.

Can the testing device be used to test alternators with a F1 — F2 connector?
Such alternators work with an external voltage regulator and require a different testing
methodology.

DFM - It's a computer signal at the output of the alternator for the control unit of the vehicle that
"characterized" the current load on the alternator in %. Each manufacturer has different alternators
marking = its marking (codes) for the DFM as FR (Field Return), DF (Digital Field), DFM, M
(Monitor), LI (Load Indicator), but all of these systems work the same way. When you charge the
alternator, increases the impulse block, depending on the type of car, impulses are amended on a
broader and less. It is measured in % and it's called PWM (Pulse Width Modulation). Car ECU
then knows what is at a given time during the charging of the load. When is the load of the vehicle
high, alternator may turn off some less important automotive systems, or to increase the idle
speed.

PCM = Powertrain Controle Module = Europe Ford and LandRover

the signal is working as well as the signal DF (DFM), but now the car the ECU sends a signal
directly to the controller to change the voltage regulator GSP (Voltage Set Point), also depending
on the condition of the battery (AS) and the load (LI) at the moment. Signal has a standard
voltage of 5 Volt, 125 Hz and at 55% PWM gets about 14.2 in voltage regulator (VSP).



I'T

Caratteristiche Generali.

I1 dispositivo puo essere utilizzato per effettuare la diagnosi del circuito di carica in auto con
alternatore a corrente di carica fornita dall'ECU.

Il dispositivo genera correnti che assomigliano a delle condizioni effettive per i regolatori di
tensione dell’auto.

11 dispositivo ¢ progettato per testare gli alternatori montati sui veicoli o sui banchi di test
anche solo con il regolatore con un dispositivo di prova.

11 dispositivo puo fornire informazioni sul corretto funzionamento della comunicazione tra il
regolatore di tensione e I’ECU dell'automobile e se rispetta i parametri richiesti.

Compatibile con gli standard di controllo:

interfaccia COM - LIN, BSS(BSD)
SIG - FORD

P-D - Mazda

L-RVC - GM

RLO - Toyota

Altri - generatori PWM programmabili

Descrizione connessioni:

RC [verde] - COM collegamento segnale di uscita PWM

M [blu] - DFM ingresso di monitoraggio
B+ [rosso] - Batteria positivo nel circuito testato, alimentazione del dispositivo.
B- [nero] - Batteria negativo nel circuito testato, alimentazione del dispositivo.

Funzionamento del dispositivo.
Il dispositivo si accende automaticamente dopo aver collegato I'alimentazione ai cavi B+ e B-

I tipo di test selezionato ¢ visualizzato sul menu del display. Il parametro

desiderato ¢ selezionato mediante il pulsante A e¢ ¥ e confermato con la selezione del
pulsante OK per entrare nella modalita di collaudo.

Dopo aver premuto il pulsante OK il display visualizza le seguenti informazioni:

1.  latensione del circuito testato (cifre grandi)
2.  tensione richiesta (piccole cifre nella parte superiore del display)
3. il carico dell’alternatore DF/DFM [%]



I cavi RC e M devono essere collegati ai pin corretti nella presa del regolatore di tensione.
Alcuni dei regolatori richiedono altri segnali (solitamente B+) con un cavo separato per
funzionare correttamente. Il cavo M puo essere scollegato in modalita COM.

Nella modalita di collaudo, premendo i pulsanti A e¢ V¥ cambia il valore di tensione
desiderato. E opportuno verificare se la modifica della tensione richiesta provoca la
corrispondente modifica dell’alternatore/uscita del regolatore e se la lettura DFM corrisponde
allo stato reale.

Tenere premuto il pulsante OK per uscire dalla modalita di prova.

Esempi di collegamento del dispositivo.

i COM - Mercedes, Opel, Audi, BMW, Renault, VW, Ford

21 COM/LIN — RC

[—] DFM  —M
COMDFM . COoMm COM COM LIN

Collegamento Dispositivo — Collegamento all’alternatore:




Selezionare la funzione COM dal menu principale e confermare premendo il tasto OK.

Funzione selezionata
Tensione richiesta
Tensione attuale

Valore DFM DFM 15%

Informazioni supplementari Marufacturer Ualeo

Durante la prova, dopo aver iniziato la trasmissione dei segnali all’alternatore, il valore
effettivo/attuale della tensione dovrebbe corrispondere al valore richiesto e il valore DFM
dovrebbe corrispondere al carico di corrente dell’alternatore.

Alcune differenze tra i valori di tensione sono accettabili. Cio che ¢ importante ¢ la reazione
appropriata dell'alternatore — deve aumentare o diminuire la tensione di uscita/attuale in
funzione della tensione richiesta.

yA SIG - Ford, Mazda

FRSIGA
LI RCA

FR —> M
SIG—> RC
A —> B+



Collegamento Dispositivo — Collegamento all’alternatore:

Filo che collega il B- (massa) dell'alternatore con il connettore B- del dispositivo:
Filo che collega il connettore B+ dell'alternatore con il connettore B+ del dispositivo.
Filo che collega il pin FR dell'alternatore con il connettore M del dispositivo.

Filo che collega il pin SIG dell'alternatore con il connettore RC del dispositivo.

Filo che collega il pin A dell'alternatore con la clip B+

Il collegamento al pin A deve essere effettuato indipendentemente dai cavi del dispositivo,
utilizzando i connettori situati nel veicolo o come mostra la figura con un morsetto con

cavetto.

Dopo aver collegato il dispositivo, il menu principale viene visualizzato sul display:

Selezionare la funzione SIG e confermare premendo il tasto OK. Il dispositivo entrera in
modalita di test SIG e visualizzera le seguenti informazioni:



Funzione selezionata S | G

Tensione richiesta [ 2 P2 AV
Tensione attuale _1 4 . 3\/
Valore DFM D FM 3 6%

Durante la prova, dopo aver iniziato la trasmissione dei segnali all’alternatore, il valore
effettivo/attuale della tensione dovrebbe corrispondere al valore richiesto e il valore DFM
dovrebbe corrispondere al carico di corrente dell’alternatore.

Alcune differenze tra i valori di tensione sono accettabili. Cid che ¢ importante ¢ la reazione
appropriata dell'alternatore — deve aumentare o diminuire la tensione di uscita/attuale in
funzione della tensione richiesta.

3 P-D — Mazda

=Jr/fe=3 > e




Collegamento Dispositivo — Collegamento all’alternatore:




Selezionare la funzione P-D e confermare premendo il tasto OK. Il dispositivo entrera in
modalita di test P-D e visualizzera le seguenti informazioni:

Durante la prova, dopo aver iniziato la trasmissione dei segnali all’alternatore, il valore
effettivo/attuale della tensione dovrebbe corrispondere al valore richiesto e il valore DFM
dovrebbe corrispondere al carico di corrente dell’alternatore.

Alcune differenze tra i valori di tensione sono accettabili. Cio che ¢ importante ¢ la reazione
appropriata dell'alternatore — deve aumentare o diminuire la tensione di uscita/attuale in
funzione della tensione richiesta.

4 L-RVC - GM

L =——RC
RVC— M

Dopo aver collegato il dispositivo, il menu principale viene visualizzato sul display:

Selezionare la funzione L-RVC e confermare premendo il tasto OK. Il dispositivo entrera in
modalita di test L-RVC e visualizzera le seguenti informazioni:

Durante la prova, dopo aver iniziato la trasmissione dei segnali all’alternatore, il valore
effettivo/attuale della tensione dovrebbe corrispondere al valore richiesto e il valore DFM
dovrebbe corrispondere al carico di corrente dell’alternatore.

Alcune differenze tra i valori di tensione sono accettabili. Cio che ¢ importante ¢ la reazione
appropriata dell'alternatore — deve aumentare o diminuire la tensione di uscita/attuale in
funzione della tensione richiesta.



5 RLO - Toyota

RLO ——RC

RLO DFM DFM—»M
,:_n L. —— Indicatore di Carica
IG =—»B+

Collegamento Dispositivo — Collegamento all’alternatore:

Filo che collega il connettore B+ dell'alternatore con il connettore B+ del dispositivo.
Filo che collega il B- (massa) dell'alternatore con il connettore B- del dispositivo.
Filo che collega il pin RLO dell'alternatore con il connettore RC del dispositivo.
Filo che collega il pin DFM dell'alternatore con il connettore M del dispositivo:

Filo che collega il pin IG dell'alternatore con la clip B+

Indicatore di Carica filo collegato al pin L

Il collegamento dei pin L e 1G sono effettati indipendentemente dal dispositivo, utilizzando i
connettori situati nel veicolo o nei test point.



Dopo aver collegato il dispositivo, il menu principale viene visualizzato sul display:

14 .7V
14 .6V

DFM 24%

Selezionare la funzione RLO e confermare premendo il tasto OK. Il dispositivo entrera in
modalita di test RLO e visualizzera le seguenti informazioni:

Funzione selezionata

Tensione richiesta .1. 4 : 7V
Tensione attuale 1 4 ; 6V
Valore DFM D FM 2 4%

Durante la prova, dopo aver iniziato la trasmissione dei segnali all’alternatore, il valore
effettivo/attuale della tensione dovrebbe corrispondere al valore richiesto e il valore DFM
dovrebbe corrispondere al carico di corrente dell’alternatore.

Alcune differenze tra i valori di tensione sono accettabili. Cio che ¢ importante ¢ la reazione
appropriata dell'alternatore — deve aumentare o diminuire la tensione di uscita/attuale in
funzione della tensione richiesta.



Domande frequenti:

Il dispositivo puo essere danneggiato a causa di un errato collegamento?
Il dispositivo ¢ resistente agli errori di connessione nelle sue applicazioni tipiche e per
tensioni di vettura.

Il dispositivo puo danneggiare le centraline collegate?

Il dispositivo non pud danneggiare direttamente le centraline collegate, ma la gamma di
tensione inviata all’alternatore ¢ molto ampia e comprende valori proibiti (oltre 15V), che
possono portare a errori di sistema elettrico se l'alternatore viene testato senza rimuoverlo
dal veicolo.

Puo il dispositivo o le centraline connesse essere danneggiati selezionando una funzione
di test impropria?

L'unica conseguenza di selezionare una modalita di sperimentazione scorretta ¢ la mancanza
di risposta dall’alternatore collegato.

Il connettore M deve essere sempre collegato?
Alcuni alternatori con un'interfaccia COM non hanno un DFM analogico - in questo caso, il
cavo M viene lasciato scollegato.

E 'possibile utilizzare cavi lunghi per collegarsi all’alternatore?
Il dispositivo funziona con i cavi fino a 5 metri di lunghezza.

11 dispositivo puo essere utilizzato per sistemi a 24V?
Si.

Dopo aver collegato il dispositivo, il display non s’illumina, mostra la schermata di
avvio o del menu principale - cosa devo fare?

In questo caso, controllare se il dispositivo ¢ collegato correttamente, se la tensione del
sistema collegato ¢ corretta e se si, verificare la continuita dei cavi di collegamento.

Come conservare il dispositivo?
11 dispositivo ¢ meglio riporlo nella sua custodia inclusa, in un ambiente caldo ed asciutto.

Come rimuovere le macchie sul dispositivo?

Il dispositivo deve essere protetto contro I'esposizione a liquidi o altre sostanze che possono
penetrare l'involucro. Le macchie devono essere rimosse con un panno umido morbido e un
detergente delicato. Non usare nafta o diluenti per vernici/solventi che possono portare
all’appannamento del display e danneggiare il rivestimento.

11 dispositivo di prova puo essere montato su un banco di prova?
Si, se si puo fare senza danneggiare 1'involucro del dispositivo. Non praticare fori o mettere
viti attraverso I’involucro.



Perché il dispositivo visualizza un errore nella modalita COM quando I'alternatore
smette di girare?

Regolatori di tensione controllati digitalmente generano informazioni di errore, viene quindi
visualizzato sul dispositivo, al rilevamento dei parametri al di fuori della gamma
ammissibile. In caso di arresto alternatore, questa ¢ una semplice mancanza di giri e 1’errore
dovrebbe scomparire una volta che il rotore viene riattivato. Questo tipo di comportamento ¢
normale e conferma l'alternatore funziona correttamente.

Perché un alternatore con interfaccia COM iniziare a lavorare solo dopo che ho
cambiato la tensione richiesta per la prima volta?

Cio ¢ dovuto alla funzione del regolatore di tensione dell'alternatore. Questo tipo di
comportamento ¢ normale e conferma l'alternatore funziona correttamente.

11 dispositivo puo essere utilizzato per testare alternatori con un connettore F1 - F2?
Questi alternatori lavorano con un regolatore di tensione esterno e richiedono una differente
metodologia di test.

DFM - Questo ¢ il segnale numerico all’uscita dell’alternatore dell’unita che controlla il
veicolo, il quale caratterizza I’intensita (il carico) dell’alternatore in %. Ciascun fabricante
usa le altre denominazioni per gli alternatori=proprie denominazioni (codici) per DFM come
FR (Field Run — il segnale di uscita che informa del carico dell’alternatore), DF (Digital
Field — ingresso alle spazzole), DFM (il segnale numerico di uscita che informa del

carico dell’alternatore), M (schermo), LI ( Load Indicator — il segnale di uscita),

ma tutti 1 sistemi funzionano nello stesso modo. Quando 1‘alternatore produce 1’eletriccita,
la quantita degli impulsi aumenta. Dipendente dal tipo del veicolo, la quantita degli impulsi
cambia. Questo viene misurato in % e si chiama PWM (Pulse Width Modulation).

Allora Auto ECU sa qual ¢ il carico in un punto preciso del caricamento. Se il carico ¢
troppo alto, I’allenatore puo spegnere alcuni sistemi in veicolo, oppure aumentare la velocita
di rotazione del motore al regime minimo.

PCM = Powertrain Controle Module = In Europe Ford and LandRover

Il segnale funziona nello stesso modo che il segnale DF (DFM), ma adesso Auto ECU invia
il segnale direttamente al controller affinché modifichi GSP (Voltage Set Point) del
regolatore della tensione, pure dipendente dallo stato dell’accumulatore (AS) e del carico
elettrico (L) in un certo punto. Se 1‘impulso ¢ piu grande, pure la tensione della regolazione
(VSP) diventera piu grande. Il segnale ¢ della tensione standard ugale a 5 Volt, 125 Hz, e
55% di PWM acquisisce ca. 14,2 V all’uscita dell’alternatore (VSP).



2.1 COM/LIN — RC
(—) DFM ——M
COMDFM  COM cgy  CcOM LN

14 .5V
14 .3V
DFM 15%

Marufacturer Ualeo

Class a4
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DFM 36%
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14 .7V
14.6V

DFM 24%

—DFM 24%






DFM -Topa e KOMIIIOTbPEH CUTHAA OT M3X04a Ha aATepHAaTOpa 3a yIIpaBAsBaIlOTO yCTPOIICTBO Ha
IPeBO3HOTO CPeACTBO, "XapaKTepy3ypal' TeKyL0TO HaToBapBaHe Ha aATepHaTopa B Y.

Bcexn mponspogurea MapKnpa aaTepHaTOpPUTE IO pa3ANdeH Ha9lH = MapKIPOBKaTa (KO40BeTe) 3a
DFM /eaextpoHeH 040K 3a yripasaenne 1 KoHTpoa/ Moxe Aa e FR, DF, DEM, M, Li, Ho Bciraky Te3n
cucTeMM paboTAT IO e AMH M cbIll HauyH.KoraTo 3apexgate aaTepHaTopa, yBeAndaBaTe UMITY ACHIS
040K, B3aBUCUMOCT OT Bi4a Ha KOAaTa, UMITy ACUTe Ce M3MeH:T IT0Beye AN I10-MaaKo. VIamMepsa ce B
% u ce HapMYa MMUPOYNMHHO-UMITyAcHa Mogyaauns (Pulse Width Modulation).B Takbs cayyaii
KOHTPOAHOTO TabA0 IOKa3Ba KaKBo ce cAydBa B 4a4eH MOMEHT OT 3apexJaHeTro. KoraTo
HAaTOBapBaHETO Ha IIPEBO3HOTO CPEACTBO € TOASIMO, aATePHATOP BT MOXe 4a M3KAIOUM HAKOU OT I10-
MaA0BaKHUTe aBTOMOOMAHM CUCTeMM MAY Aa YBeANYU CKOPOCTTa Ha ITpa3eH XOd.

PCM = Powertrain Controle Module = In Europe Ford and LandRover

Curnaast padoty, kakro u curdaa DF (DFM), Ho KOHTpoAHOTO TabA0 M3ITpallla CUTHaA AMPEKTHO
KbM KOHTpOAepa 4a IpOMeHI peryaaTopa Ha Hanrpesxenne (Voltage Set Point), B 3aBucumoct ot
cbcrosiHMeTo HaOarepusaTa (AS) mHaTtoBapsaneTo (LI) B gagenns moment. [ Ipu mo-srcoko
Halpe>keHue, I10-3acuaeHo e 0bae u peryanpanero My (SPC). CurnaasT uma craHAapTHO
HarnpexxeHne ot 5BoaTa, 125 Hzu 55% PWM ca okoa0 14.2 1o peryaatopa Ha HanpeskeHue.



C”Z

Obecna charakteristika.

Nastavec se pouziva pro diagnostiku nabijeciho obvodu u aut, ve kterych se nabijeci napéti
alternatoru zadava pocitacovou fidici jednotkou (ECU).

Nastavec je zafizeni, které generuje prubéhy, které odpovidaji skuteCnym pracovnim
podminkam regulatorti napéti ve vozidle.

Nastavec slouzi ke kontrole alternatori namontovanych na vozidle nebo na zkusebnim stole
a také samotnych regulatorti — s pouzitim standardniho testeru.

Nastavec umoziluje zjistit, zda je regulator napéti schopen spravné komunikovat s ECU ve
vozidle a zda spravné reaguje na zadané parametry.

Podporované standardy fizeni:

— COM - rozhrani LIN, BSS(BSD)
— SIG-FORD

— P-D — Mazda

— L-RVC-GM

— RLO - Toyota

Popis ptipojek:

RC [zeleny ]- pripojeni signdlu COM
- vystup PWM

M [modry] - vstup pro monitorovani DFM

B+[Cerveny] - kladny p6l akumulatoru ve zkouseném obvodu, napajeni néstavce.

B-[Cerny] - zaporny pdl akumulatoru ve zkouseném obvodu, napdjeni nédstavce.

Obsluha zarizeni.

Nastavec se zapind automaticky po ptipojeni napdjeni ke svorkdm B+ a B-. Objevi se menu
volby pfedmétu zkouSeni. PoZzadovany parametr se voli otacenim knoflikem a potvrdi se kratkym
stisknutim knofliku, po kterém nésleduje piechod do testovaciho rezimu.

V tomto okamziku se na displeji zobrazi nasledujici informace:

1. napéti ve zkouseném obvodu (velké ¢islice)

2. zadané napéti (malé Cislice v horni ¢asti displeje)

3. stupen zatizeni alternatoru DF/DFM [% ]



Vodice RC a M je tieba piipojit k pfislusSnym pintim ve zdifce regulatoru napéti. Je tfeba pamatovat
na to, ze nékteré regulatory vyzaduji ke spravné funkci dodate¢né ptipojeni jinych signalt (nejcastéji
B+) samostatnym vodi¢em.

Vodi¢ M miize zlstat béhem provozu v COM rezimu nezapojeny.

V testovacim rezimu se pii otaeni knoflikem meéni hodnota zadaného napéti. Béhem kontroly je
nutné sledovat, zda zména hodnoty zadaného napéti zpiisobuje odpovidajici zménu napéti na vystupu

z alternatoru/regulatoru a zda namétena hodnota DFM odpovida skutecnému stavu.

Opusténi testovaciho rezimu se provadi podrzenim stisknutého oto¢ného knofliku.
Priklady pripojeni testeru.

1 COM - Mercedes, Opel, Audi, BMW, Renault, VW, Ford

2.1 COM/LIN =/ RC
[E] DFM —_—M
COMDFM COM com COM LIN

Zpusob ptipojeni testeru k alternatoru:

Vodi¢ spojujici pin DFM alternatoru s konektorem M testeru
Vodi€ spojujici pin COM alternatoru s konektorem RC testeru
Vodi¢ spojujici konektor B+ alternatoru s konektorem B+ testeru
Vodi¢ spojujici B- (plast) alternatoru s konektorem B- testeru




V hlavnim menu je tfeba otacenim otocnym knoflikem zvolit funkci COM a potvrdit kratkym
stisknutim knofliku.

Zatizeni ptejde do testovaciho reZimu COM a zobrazi nasledujici informace:

Aktualné zvolena funkce L ' N 1 Hodrnota napéti zadévand
14 5V luZivatelem otoénym knoflikem

Skute¢na hodnota napéti
naméfend v testovaném obvodu

Okamzita hodnota DFM: l 4 : 3V

DFM 135%

Marufacturer Ualeo
Class a4

Béhem testu by méla po spusténi pohonu alternatoru skutecna hodnota napéti nasledovat
zadanou hodnotu a hodnota DFM by se méla ménit v souladu s aktualnim zatizenim alternatoru.
Ur¢ité rozdily mezi hodnotami napéti jsou povoleny. Diilezita je predevSim spravna reakce na strané
alternatoru, ktery by mél zvysovat nebo snizovat napéti na vystupu podle zadaného napéti.

2. SIG - Ford, Mazda

FRSIGA
LI RCA

FR —— M
SIG—>RC

A —B+



Spiisob pfipojeni testeru k alternatoru:

Vodi¢ spojujici B- (plast) alterndtoru s konektorem B- testeru
Vodi¢ spojujici konektor B+ alternatoru s konektorem B+ testeru
Vodi¢ spojujici pin FR alternatoru s konektorem M testeru
Vodi¢ spojujici pin SIG alternatoru s konektorem RC testeru
Vodi¢ spojujici pin A alternatoru se svorkou B+

Pfipojeni pint A je nutné uskutecnit nezavisle na testeru s vyuzitim ptipojek instalovanych ve
vozidle nebo téch, které jsou vybavenim zkusebni stolice.

Po pfipojeni testeru se na obrazovce zobrazi hlavni menu:

Otéacenim oto¢nym knoflikem je tfeba zvolit funkci SIG a potvrdit kratkym stisknutim knofliku.
Zatizeni ptejde do testovaciho rezimu SIG a zobrazi nasledujici informace:




Hodnota napéti zadavana

Aktualné zvolena funkce S l G
riivatelem oto¢nym knoflikem

14 .4V
Skute¢na hodnota napéti

Okamzita hodnota DFM \ 14 3V naméfend v testovaném
D FM 3 6% obvodu.

Béhem testu by méla po spusténi pohonu alternatoru skutecna hodnota napéti nasledovat
zadanou hodnotu a hodnota DFM by se méla ménit v souladu s aktudlnim zatiZzenim alternatoru.

Urcité rozdily mezi hodnotami napéti jsou povoleny. Dilezité je pfedevSim spravna reakce na strané
alternatoru, ktery by mél zvySovat nebo snizovat napé€ti na vystupu podle zadaného napéti.

3. P-D — Mazda

p —M

::E} D —RC




Zpusob piipojeni testeru k alternatoru:

Vodi¢ spojujici konektor B+ alternatoru s konektorem B+ testeru
Vodic spojujici pin D alternatoru s konektorem RC testeru
Vodi¢ spojujici pin P alternatoru s konektorem M testeru

Vodic spojujici B- (plast’) alternatoru s konektorem B- testeru




Otacenim otoc¢nym knoflikem je tfeba zvolit funkci P-D a potvrdit kratkym stisknutim
knofliku. Zatizeni piejde do testovaciho rezimu PD a zobrazi nasledujici informace:

Béhem testu by méla po spusténi pohonu alternatoru skute¢nd hodnota napéti nasledovat
zadanou hodnotu. Diilezita je pfedevSim spravna reakce na stran¢ alternatoru, ktery by mél zvySovat
nebo snizovat napéti na vystupu podle zadaného napéti.

4 L-RVC - GM

L — RC
RVC——> M

Po pfipojeni testeru se na obrazovce zobrazi hlavni menu:

Otacenim otocnym knoflikem je tfeba zvolit funkci L-RVC a potvrdit kratkym stisknutim
knofliku. Zatizeni pfejde do testovaciho reZimu L-RVC a zobrazi nasledujici informace:

Béhem testu by méla po spusténi pohonu alternatoru skute¢na hodnota napéti nasledovat
zadanou hodnotu a hodnota DFM by se méla ménit v souladu s aktudlnim zatiZenim alternatoru.
Ur¢ité rozdily mezi hodnotami napéti jsou povoleny. Diilezita je predev§im spravna reakce na strané
alternatoru, ktery by mél zvysovat nebo snizovat napéti na vystupu podle zadaného napéti.



5 RLO - Toyota

RLO ——RC
RLO DFM DFM———»M
|n|_n L ——Kontrolka nabijeni

G =—B+

Zpusob ptipojeni testeru k alternatoru:

Vodi¢ spojujici konektor B+ alternatoru s konektorem B+ testeru
Vodi¢ spojujici B- (plast’) alternatoru s konektorem B- testeru
Vodi€ spojujici pin RLO alternétoru s konektorem RC testeru
Vodi¢ spojujici pin DFM alternatoru s konektorem M testeru ——
Vodi€ spojujici pin IG alternatoru se svorkou B+

Vodi¢ kontrolky nabijeni piipojeny k pinu L

Ptipojeni pint L a IG je nutné uskute¢nit nezévisle na testeru s vyuZzitim ptipojek
instalovanych ve vozidle nebo téch, které jsou vybavenim zkuSebni stolice.




Po pfipojeni testeru se na obrazovce zobrazi hlavni menu:

14.7V
14.6V

DFM 24%

Otacenim otocnym knoflikem je tfeba zvolit funkci RLO a potvrdit kratkym stisknutim
knofliku. Zatizeni piejde do testovaciho rezimu RLO a zobrazi nasledujici informace:

Aktualné zvolena funkce

1 4 . 7 V Zadéavana hodnota napéti

1 4 6 V Skutecna hodnota napéti
Okamzita hodnota DFM : nameéfena v testovaném
amzit4 hodnota
A DFM 24% obvodu.

Béhem testu by méla po spusténi pohonu alternatoru skutecna hodnota napéti nasledovat
zadanou hodnotu a hodnota DFM by se méla ménit v souladu s aktudlnim zatizenim alternatoru.
Urcité rozdily mezi hodnotami napéti jsou povoleny. DiileZit4 je predev§im spravna reakce na strané
alternatoru, ktery by mél zvySovat nebo sniZovat napéti na vystupu podle zadané¢ho napéti.



Casto kladené dotazy:

Muize se zatizeni poSkodit v diisledku nespravného zapojeni?
Zatizeni je odolné vici chybam v zapojeni pfi typickém pouziti v typickém rozsahu napéti.

MuzZe zartizeni poskodit podsestavy, které jsou k nému pripojeny?

Zatizeni nemtze pifimo poskodit pfipojenou podsestavu, je vSak tfeba pamatovat na to, ze rozsah
regulace napéti piivadéného do alternatoru je velmi rozsahly a zahrnuje také nepfipustné hodnoty
(nad 15 V), které mohou zpusobit, je-li alternator zkousen bez demontdze z vozidla, vznik chyb
v elektrické instalaci charakteristickych pro takové situace.

Zpisobi volba nespravné funkce testovani poSkozeni zarizeni nebo pripojenych podsestav?
Jedinym dusledkem nespravné volby rezimu testovani je to, ze ptipojeny alternator nebude
fungovat.

Musi byt konektor M vZdy pfipojen?
V nékterych alternatorech vybavenych konektorem COM chybi analogovy vystup DFM, v téch
ptipadech zlstane vodi¢ M nepiipojen.

Lze pouZzit delsi vodice pFripojené k zatizeni?
Zatizeni pracuje bez problému i s vodic¢i o délce 5 metra.

Lze tester pouzivat v instalacich 24 V?
Ano.

Co délat, kdyZ po pripojeni zafizeni nedojde k jeho podsvétleni, nerozsviti se ivodni
obrazovka ani hlavni menu?

V takovém piipadé je tieba zkontrolovat spravnost pfipojeni testeru a to, zda je v instalaci, ke které
je ptipojen, prislusné napéti. Pokud ano, zkontrolovat také celistvost ptipojovacich vodict.

Jak je tieba tester skladovat?
Zatizeni skladujte nejlépe v pfiloZeném piepravnim kuftiku, v suché a teplé mistnosti.

Jak odstranit necistoty ze schranky zarizeni?

Tester je nutné chranit pfed jakymikoli tekutinami a dal$imi latkami, které by mohly vniknout
dovnitf. Necistoty ze schranky je tfeba odstranit mékkou, lehce navlhéenou utérkou s pridavkem
jemného saponatu. PouZzivani benzinu a rozpoustédel je zakdzano, protoZze mize zpisobit zmatnéni
obrazovky a poSkozeni schranky.

Lze tester pripevnit ke zkuSebni stolici?
Ano, pod podminkou, Ze nedojde k poSkozeni jeho schranky. Neni dovoleno vrtat do ni Zadné
otvory ani Sroubovat Srouby.



Pro¢ tester v rezimu COM hlasi chybu, kdyzZ se alternator prestane otacet?

Regulatory napéti jsou ovladany digitaln€, v okamziku zjiSténi parametrti, které prekracuji ptipustné
hodnoty, generuji informaci o chybé&, ktera se zobrazi na obrazovce testeru. V piipadé zastaveni
alternatoru je to prosté chyba chybé&jicich otacek, ktera by méla zmizet, jakmile se rotor alternatoru
opet zacne otacet. Toto chovani je samoziejmé normalni a vypovida o spravné praci alternatoru.

Pro¢ alternator s vystupem COM zacina pracovat teprve po prvni zméné zadaného napéti?
Vyplyva to z funkce regulatoru napéti v alternatoru, je to normalni a vypovida o spravné praci
alternatoru.

Lze testerem kontrolovat alternatory se zastré¢kou oznacenou F1 — F2.
Alternatory tohoto typu spolupracuji s vnéjsim regulatorem napéti a vyzaduji odlisSny zptsob
testovani.

DFM - Kazdy vyrobce alternatori ma jiné = své znaceni (kody) pro DFM jko FR (Field Return),

DF (Digital Field), DFM, M (Monitor), LI (Load Indicator), ale vSechny tyto systémy pracuji
stejnym zpiisobem. Kdyz zatizite alternator, zvySuje impulzni blok v zévislosti na typu auta, impulzy
se méni na $ir§i a mensi. To se méii v % a tika se tomu PWM (Pulse Width Modulation). Auto ECU
potom vi, jaké je v daném okamziku béhem dobijeni zatiZzeni. Kdyz je zatizeni vozidla vysoké,
alternator mize vypnout né¢keré méné dulezité¢ automobilové systémy, nebo zvysit otacky volnobéhu.

PCM = Powertrain Controle Module = In Europe Ford and LandRover

signal pracuje stejné, jako signal DF (DFM), ale nyni auto ECU vysila signal pfimo k regulatoru pro
zménu regulacniho napéti VSP (Voltage Set Point) — také v zavislosti na momentalnim stavu baterie
(AS) a zatizeni (LI) v tuto chvili. Pulz je $ir$i, vyssi bude i regulacni napéti (VSP). Signal ma
standardni napéti 5 Volt, 125 Hz a 55% PWM ziska asi 14,2 V regula¢ného napéti (VSP)



PL

Charakterystyka ogolna.

Przystawka ma zastosowanie przy diagnostyce obwodu tadowania w autach, w ktérych
napi¢cie tadowania alternatora jest zadawane przez komputerowg jednostke sterujaca (ECU).

Przystawka jest urzadzeniem, ktore generuje przebiegi odpowiadajace rzeczywistym
warunkom pracy regulatorow napi¢cia w pojezdzie.

Przystawka stuzy do sprawdzania alternatorow zamontowanych w pojezdzie lub na stole
probierczym, a takze samych regulatoréw — przy uzyciu standardowego testera.

Przystawka umozliwia stwierdzenie, czy regulator napigcia jest w stanie poprawnie
komunikowac¢ si¢ z ECU w samochodzie i1 czy prawidtowo reaguje na zadane parametry.

Obstugiwane standardy sterowania:

— COM - interfejsy LIN, BSS(BSD)
— SIG-FORD

— P-D—Mazda

- L-RVC-GM

— RLO -Toyota

Opis wyprowadzen:

RC [zielony] - podtaczenie sygnatu COM
- wyj$cie PWM

M [niebieski] - wejscie monitorujace DFM
B+[czerwony] - dodatni biegun akumulatora w badanym obwodzie, zasilanie przystawki.

B-[czarny] - ujemny biegun akumulatora w badanym obwodzie, zasilanie przystawki.

Obstuga urzadzenia.

Przystawka wlacza si¢ automatycznie po podiaczeniu zasilania do zaciskow B+ 1 B-.
Pojawia sie wtedy menu wyboru przedmiotu testowania. Zadany parametr wybiera sic przyciskami
A 1V izatwierdza przez wcisnigcie przycisku OK, co powoduje przejscie w tryb testu.

W tym momencie na wyswietlaczu pojawiajg si¢ nastepujace informacje:

1. napigcie panujgce w badanym obwodzie (duze cyfry)

2. napigcie zadane (mate cyfry na gorze wyswietlacza)

3. stopien obcigzenia alternatora DF/DFM [% ]



Przewody RC oraz M nalezy podlaczy¢ do wilasciwych pindw w gniezdzie regulatora napigcia.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze niektére regulatory do prawidiowego dziatania wymagaja dodatkowo
poditaczenia innych sygnatow (najczeséciej B+) osobnym przewodem.

Przewdd M podczas pracy w trybie COM moze pozosta¢ niepodtgczony.

W trybie testowania przyciskami A 1 V¥ zmienia si¢ warto$§¢ zadanego napigcia. Podczas
sprawdzania nalezy obserwowac, czy zmiana wartosci zadanego napigcia powoduje odpowiadajgca
zmian¢ napig¢cia na wyjsciu alternatora/regulatora oraz czy odczyt DFM odpowiada stanowi
faktycznemu.

Wyjscie z trybu testowania odbywa si¢ przez przytrzymanie przycisku OK.

Przyklady podlaczenia testera.

1. COM - Mercedes, Opel, Audi, BMW, Renault, VW, Ford

COM/LIN ——RC

@ G:j DFM M

COMDFM  COM Gom LIN

Sposoéb podtaczenia testera do alternatora:

Przewod taczacy pin DFM alternatora ze ztagczem M testera
Przewod taczacy pin COM alternatora ze ztaczem RC testera
Przewod taczacy ztacze B+ alternatora ze ztaczem B+ testera
Przewdd taczacy B- (obudowg) alternatora ze zlaczem B- testera—




Po podtaczeniu testera, na ekranie ukaze si¢ menu glowne:

W menu nalezy wybra¢ funkcje COM i potwierdzi¢ przez wcisnigcie OK. Urzadzenie
przejdzie w tryb testowania COM i wyswietli nastepujgce informacje:

Aktualnie wybrana funkcja L | N 1

Aktualna warto$¢ DFM: 1 4 5 V 1 Warto$¢ napigcia zadawana

1 4 . SV Rzeczywista warto$¢ napigcia
0 Zmierzona w testowanym
D FM -1 5 /U obwodzie
Informacja o protokole transmisji

Marufacturer Ualeo
Class a4

Podczas testu, po uruchomieniu napgdu alternatora, rzeczywista warto$¢ napigcia powinna
podaza¢ za wartosciag zadang, a warto§¢ DFM powinna zmienia¢ si¢ zgodnie z aktualnym
obcigzeniem alternatora.

Pewne rozbieznosci pomigdzy warto$ciami napigcia s3 dopuszczalne. Istotna jest przede wszystkim
wlasciwa reakcja ze strony alternatora polegajaca na zwigkszaniu lub zmniejszaniu napigcia na
wyjsciu odpowiednio do napigcia zadanego.

2. SIG - Ford, Mazda

FRSIGA
LI RCA

FR ———M
SIG—RC

A —B+



Sposob podtaczenia testera do alternatora:

Przewdd taczacy B- (obudowg) alternatora ze ztagczem B- testera
Przewod taczacy ztacze B+ alternatora ze ztaczem B+ testera
Przewdd taczacy pin FR alternatora ze ztagczem M testera
Przewdd taczacy pin SIG alternatora ze zlgczem RC testera
Przewdd taczacy pin A alternatora z zaciskiem B+

Podlaczenie pinu A nalezy zrealizowac niezaleznie od testera, korzystajac z przylaczy znajdujacych
si¢ w samochodzie lub bedacych wyposazeniem stanowiska probierczego.

Po podiaczeniu testera, na ekranie ukaze si¢ menu gtowne:

Nalezy wybra¢ funkcje SIG 1 potwierdzi¢ przez wcisnigcie OK.
Urzadzenie przejdzie w tryb testowania SIG 1 wyswietli nastepujace informacje:



Aktualnie wybrana funkcja: S | G

1 4 . 4V Napigcie zadane
14 . 3V Napiecie zmierzone
 DFM 36%

Aktualna warto§¢ DFM—

Podczas testu, po uruchomieniu napedu alternatora, rzeczywista warto$¢ napiecia powinna
podaza¢ za wartoscia zadang, a warto§¢ DFM powinna zmienia¢ si¢ zgodnie z aktualnym
obcigzeniem alternatora.

Pewne rozbieznosci pomigdzy warto$ciami napigcia s3 dopuszczalne. Istotna jest przede wszystkim
wlasciwa reakcja ze strony alternatora polegajaca na zwigkszaniu lub zmniejszaniu napigcia na
wyjsciu odpowiednio do napigcia zadanego.

3. P-D — Mazda

P —M
P D —RC
IS

P D



Sposob podiaczenia testera do alternatora:

Przewdd taczacy zlacze B+ alternatora ze zlaczem B+ testera
Przewdd taczacy pin D alternatora ze ztagczem RC testera
Przewdd taczacy pin P alternatora ze ztagczem M testera
Przewdd taczacy B- (obudowg) alternatora ze ztaczem B- testera —




W menu nalezy wybra¢ funkcje P-D i potwierdzi¢ przez wcisnigcie OK. Urzadzenie
przejdzie w tryb testowania.

Podczas testu, po uruchomieniu napgdu alternatora, rzeczywista warto$¢ napigcia powinna
podaza¢ za wartoscig zadang. Pewne rozbieznosci pomi¢dzy wartosciami napigcia sg dopuszczalne.
Istotna jest przede wszystkim wtasciwa reakcja ze strony alternatora polegajaca na zwigkszaniu lub
zmniejszaniu napi¢cia na wyjsciu odpowiednio do napig¢cia zadanego.

4. L-RVC -GM

L —RC
RVC—— M

Po podiaczeniu testera, na ekranie ukaze si¢ menu gtowne:

W menu nalezy wybra¢ funkcje L-RVC 1 potwierdzi¢ przez wcisniecie OK. Urzadzenie
przejdzie w tryb testowania L-RVC.

Podczas testu, po uruchomieniu napedu alternatora, rzeczywista warto$¢ napiecia powinna
podaza¢ za warto$ciag zadang, a warto§¢ DFM powinna zmienia¢ si¢ zgodnie z aktualnym
obcigzeniem alternatora.

Pewne rozbiezno$ci pomigdzy warto$ciami napigcia sg dopuszczalne. Istotna jest przede wszystkim
wlasciwa reakcja ze strony alternatora polegajaca na zwigkszaniu lub zmniejszaniu napigcia na
wyjsciu odpowiednio do napigecia zadanego.



5 RLO -Toyota
RLO ——RC

RLO DFM DFM———»M
I\LII L ——Kontrolka tadowania
IG |G —B+

Sposdb podtaczenia testera do alternatora:

Przewdd taczacy ztacze B+ alternatora ze ztaczem B+ testera
Przewod taczacy B- (obudowe) alternatora ze zlaczem B- testera
Przewod taczacy pin RLO alternatora ze ztagczem RC testera
Przewdd taczacy pin DFM alternatora ze ztagczem M testera

Przewdd taczacy pin IG alternatora z zaciskiem B+
Przewod kontrolki tadowania podtaczony do pinu L——

Podtaczenie pindow L oraz IG nalezy zrealizowac niezaleznie od testera, korzystajac z przytaczy
znajdujacych si¢ w samochodzie lub bedacych wyposazeniem stanowiska probierczego.



Po podiaczeniu testera, na ekranie ukaze si¢ menu gtowne:

14.7V
14 .6V

DFM 24%

W menu nalezy wybra¢ funkcj¢ RLO i potwierdzi¢ przez wcisnigcie OK. Urzadzenie
przejdzie w tryb testowania RLO 1 wy$wietli nastgpujace informacje:

Aktualnie wybrana funkcja

Chwilowa wartos¢ DFM
1 4 . TV Warto$¢ napigcia zadawana

Rzeczywista warto$¢ napiecia
1 4 . 6 V zmierzona w testowanym

DFM 24% obwodzie.

Podczas testu, po uruchomieniu napgdu alternatora, rzeczywista warto$¢ napigcia powinna
podaza¢ za warto$cig zadang, a wartos§¢ DFM powinna zmienia¢ si¢ zgodnie z aktualnym
obcigzeniem alternatora.

Pewne rozbiezno$ci pomigdzy warto$ciami napigcia sg dopuszczalne. Istotna jest przede wszystkim
wlasciwa reakcja ze strony alternatora polegajaca na zwigkszaniu lub zmniejszaniu napigcia na
wyjsciu odpowiednio do napiecia zadanego.



Czesto zadawane pytania:

Czy urzadzenie moze uszkodzi¢ si¢ w wyniku niewlasciwego podlaczenia?
Urzadzenie jest odporne na btedy w podlaczeniu w typowych zastosowaniach i zakresach napig¢.

Czy urzadzenie moze uszkodzi¢ podlaczone do niego podzespoty?

Urzadzenie nie moze bezposrednio uszkodzi¢ podtaczonego podzespotu, nalezy jednak pamigtac, ze
zakres regulacji napi¢cia zadawanego do alternatora jest bardzo szeroki i obejmuje takze wartosci
niedozwolone (powyzej 15V), ktore — jesli alternator jest testowany bez demontazu z pojazdu -
moga spowodowac wystapienie wlasciwych w takiej sytuacji btedow instalacji elektryczne;.

Czy wybor niewlasciwej funkcji testowania spowoduje uszkodzenie wurzadzenia lub
podlaczonych podzespolow?

Jedyna konsekwencja niewlasciwego wyboru trybu testowania jest brak dziatania podlaczonego
alternatora.

Czy ztacze M musi by¢ zawsze podlaczone?
W niektoérych alternatorach wyposazonych w ztacze COM, nie wystgpuje analogowe wyjscie DFM,
wtedy przewod M pozostaje niepodtaczony.

Czy mozna uzy¢ dluzszych przewodow podlaczonych do urzadzenia?
Urzadzenie pracuje bez problemu nawet przy przewodach o dlugosci Smetrow.

Czy tester mozna stosowac w instalacjach 24V?
Tak.

Co zrobi¢ jesli po podlaczeniu urzadzenia nie pojawia si¢ jego podswietlenie, ekran startowy i
menu gléwne?

W takim wypadku nalezy sprawdzi¢ poprawnos$¢ podtaczenia testera oraz czy w instalacji, do ktorej
jest podiaczony wystepuje wilasciwe napiecie, a jesli tak, to rowniez cigglos¢ przewodow
przylaczeniowych.

Jak nalezy przechowywac tester?
Sprzet najlepiej jest przechowywac w dotagczonej walizce transportowej, w suchym i cieptym
pomieszczeniu.

Jak mozna usuna¢ zabrudzenia z obudowy?

Tester nalezy chroni¢ przed dziataniem jakichkolwiek cieczy i1 innych substancji, mogacych
wnikna¢ do jego wnetrza. Zabrudzenia obudowy nalezy usuwac migkka, lekko wilgotng Sciereczka
z tagodnym detergentem. Uzywanie benzyny 1 rozpuszczalnikow jest niedozwolone 1 moze
prowadzi¢ do zmatowienia ekranu i1 uszkodzenia powloki.

Czy mozna tester zamontowac do stolu probierczego?
Tak, pod warunkiem, ze jego obudowa pozostanie nieuszkodzona. Nie wolno w niej wierci¢
zadnych otworéw, ani wkrecaé wkretow.



Z jakiego powodu w trybie COM tester wyswietla blad, kiedy alternator przestaje sie¢
obracac¢?

Regulatory napiecia sterowane cyfrowo, w momencie wykrycia parametrow przekraczajacych
dopuszczalne warto$ci, generujg informacje o bledzie, ktora jest wyswietlana na ekranie testera. W
wypadku zatrzymania alternatora jest to po prostu btad braku obrotéw, ktéry powinien znikngc,
kiedy wirnik alternatora wznowi obroty. Tego typu zachowanie jest oczywiscie normalne i $wiadczy
0 poprawnej pracy alternatora.

Dlaczego alternator z wyjsciem COM rozpoczyna prace dopiero po pierwszej zadanego
napiecia?

Wynika to z funkcji regulatora napigcia w alternatorze, jest normalne i $wiadczy o poprawnej pracy
alternatora.

Czy testerem moge sprawdzic¢ alternatory z wtyczka oznaczona F1 — F2.
Tego typu alternatory wspolpracujg z zewnetrznym regulatorem napigcia i wymagaja odmiennego
sposobu testowania.

DFM - sygnatl komputerowy na wyjsciu z alternatora jednostki kontrolujacej pojazdu, ktory
»charakteryzuje* aktualne nat¢zenie (obcigzenie) alternatora w %. Kazdy producent stosuje inne
oznaczenia dla alternatoré6w = wtasne oznaczenia ( kody) dla DFM jak FR( Field Return- sygnat
wyjsciowy informujacy o obcigzeniu alternatora), DF (Digital Field - wejscie na szczotki), DFM
(cyfrowy sygnat wyjsciowy informujacy o obcigzeniu alternatora), M (Monitor), LI (Load Indicator
— sygnal wyjSciowy), ale wszystkie te systemy dziataja w ten sam sposob. Kiedy alternator
wytwarza prad, zwigksza si¢ ilo$¢ impulséw. PWM (Pulse Width Modulation) to ilo§¢ impulsow
wyrazona w %.

PCM = Powertrain Controle Module = Europe Ford and LandRover

Sygnat dziata tak samo jak sygnat DF (DFM), ale teraz Auto ECU wysyla sygnat bezposrednio do
kontrolera, aby zmieni¢ GSP (Voltage Set Point) regulatora napigcia, rowniez w zalezno$ci od stanu
akumlatora (AS) i obcigzenia (LI) w danym momencie. Im impuls jest wigkszy, tym wigksze bedzie
tez napiecie regulacji (VSP). Sygnal ma standardowe napigcie 5 Volt, 125 Hz, a 55% PWM zyskuje
okoto 14,2 V na wyjsciu z alternatora (VSP)



RO

Caracteristici generale.

Dispozitivul este utilizat pentru diagnosticarea circuitului de incarcare in automobile in care
tensiunea de incarcare este determinatd de unitatea computerizata de control (ECU).

Dispozitivul genereaza circulatiile care corespund conditiilor reale de functionare
a regulatoarelor de tensiune in automobil.

Unitatea serveste pentru verificarea alternatoarelor montate in automobil sau pe masa
de testare, precum si pentru verificarea regulatoarelor — cu utilizarea unui tester standard.

Unitatea permite stabilirea daca regulatorul de tensiune este in masura sa comunice corect cu
ECU din automobil si daca reactioneaza corect la parametrii solicitati.

Standardele de control deservite:

— COM - interfetele LIN, BSS(BSD)
— SIG-FORD

— P-D —Mazda

— L-RVC-GM

— RLO - Toyota

Descrierea iesirilor:

RC [ verde] - conectarea semnalului COM
- iesirea PWM

M [albastru] - intrare de monitorizare DFM

B-+[rosu] - polul pozitiv al bateriei din circuitul testat, alimentarea unitatii.

B- [negru] - polul negativ al bateriei din circuitul testat, alimentarea unitatii

Utilizarea dispozitivului.

Unitatea porneste automat dupa conectarea alimentarii la bornele B+ si B-. Se afigseaza atunci
meniul de alegere a obiectului testat. Parametrul solicitat se selecteaza prin rotirea butonului si se
confirma prin apdsarea scurtd a butonului, ceea ce duce la intrarea in regim de testare.

In acest moment pe ecran de afisare apar urmatoarele informatii:

1. tensiunea din circuitul testat (cifre mari)

2. tensiunea solicitata (cifrele mici in partea de sus a ecranului de afisare)

3. nivelul de incarcare a alternatorului DF/DFM [% ]



Cablurile RC si M trebuie conectatii la pinii corespunzatori din priza regulatorului de tensiune.
Trebuie luat 1n considerare faptul ca unele regulatoare necesitd pentru functionarea corecta
conectarea suplimentare a altor semnale (de obicei B+) cu ajutorul unui cablu separat.

Cablul M 1in timpul lucrului in regimul COM poate fi lasat neconectat.

Rotirea butonului in timpul testarii duce la modificarea valorii tensiunii solicitate. In timpul testarii
trebuie verificat dacd modificarea valorii tensiunii solicitate duce la modificarea corespunzatoare
a tensiunii de pe iesirea alternatorului/regulatorului, precum si dacd valoarea DFM afisata
corespunda starii reale.

Iesirea din regimul de testare se realizeaza prin tinerea apasat a butonului.

Exemplele de conectare a testerului.

1 COM - Mercedes, Opel, Audi, BMW, Renault, VW, Ford

2.1 COM/LIN —» RC
(—) DFM —M
COMDFM COM gom~ CcCom LN

Modalitatea de conectare a testerului la alternator:

Cablul de conectare a pinul DFM al alternatorului cu jonctiunea M a testerului
Cablul de conectare a pinul COM al alternatorului cu jonctiunea RC a testerului
Cablul de conectare a jonctiunii B+ a alternatorului cu jonctiunea B+ a testerului
Cablul de conectare a B- (carcasei) alternatorului cu jonctiunea B- atesterului
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Din meniul principal, selectati rotind butonul functiunea COM si salvati-o apasand scurt
butonul.

Dispozitivul va intra in regimul de testare COM si va afiga urmatoarele informatii:

Valoarea tensiunii determinati
L ' N 1 ‘ cu buton de catre utilizator

14 .5V —
aloarea reald a tensiunii
l 4 3 V - masurata in circuitul testat
Valoarea momentana DFM: D F M 1 5 %

Functiunea selectata

Marufacturer Ualeo
Class a4

In timpul testirii, dupa antrenarea alternatorului, valoarea reald a tensiunii trebuie s urmeze
valoarea impusa, iar valoarea DFM trebuie sa se schimbe in conformitate cu nivelul de solicitare
a alternatorului.

Se admit unele devieri intre valorile tensiunii. Importanta este in primul rand reactia corecta
a alternatorului care constd in cresterea sau reducerea tensiunii pe iesire in functie de tensiunea
impusa.

2. SIG - Ford, Mazda

FRSIGA
LI RC A

FR — M
SIG —>RC

A —>B+



Modalitatea de conectare a testerului la alternator:

Cablul de conectare a B- (carcasei) alternatorului cu jonctiunea B-a testerului

Cablul de conectare a jonctiunii B+ a alternatorului cu jonctiunea B+ a testerului
Cablul de conectare a pinului FR al alternatorului cu jonctiunea M a testerului
Cablul de conectare a SIG a alternatorului cu jonctiunea RC atesterului
Cablul de conectare a pinului A al alternatorului cu jonctiunea B+

Conectarea pinilor L si IG trebuie realizata indiferent de tester, cu utilizarea racordurilor care se afla
in automobil sau care fac parte din echipamentul standului de testare.

Dupa conectarea testerului, pe ecran se va afisa meniul principal:




Rotind butonul selectati functiunea SIG si salvati-o apasand scurt butonul. Dispozitivul va intra in
regimul de testare SIG si va afisa urmatoarele informatii:

S l G Valoarea tensiunii determinata
1 4 4V l:u buton de catre utilizator

Functiunea selectata

14 3V

Valoarea reala a tensiunii

Val a3 D F M 3 6% masurata in circuitul testat
aloarea momentana
DFM

In timpul testarii, dupa antrenarea alternatorului, valoarea reald a tensiunii trebuie si urmeze
valoarea impusa, iar valoarea DFM trebuie sa se schimbe in conformitate cu nivelul de solicitare
a alternatorului.

Se admit unele devieri intre valorile tensiunii. Importanta este in primul rand reactia corecta
a alternatorului care consta in cresterea sau reducerea tensiunii pe iesire in functie de tensiunea
impusa.

3. P-D — Mazda

D:;E} D —RC



Modalitatea de conectare a testerului la alternator:

Cablul de conectare a jonctiunii B+ a alternatorului cu jonctiunea B+ a-testeruhi——
Cablul de conectare a pinului D al alternatorului cu jonctiunca RG-a-testertui
Cablul de conectare a pinului P al alternatorului cu jonctiunea M-a-testerulu

Cablul de conectare a B- (carcasei) alternatorului cu jonctiunea B- atesterulu




Rotind butonului selectati functiunea P-D si salvati-o pasand scurt butonul. Dispozitivul va
intra in regimul de testare PD.

In timpul testarii, dupa antrenarea alternatorului, valoarea reald a tensiunii trebuie si urmeze
valoarea impusa. Se admit unele devieri intre valorile tensiunii. Importantd este in primul rand
reactia corectd a alternatorului care consta in cresterea sau reducerea tensiunii pe iesire in functie de
tensiunea impusa.

4 L-RVC - GM

L —RC
RVC——> M

Dupa conectarea testerului, pe ecran se va afisa meniul principal:

Rotind butonul selectati functiunea L-RVC si salvati-o apasand scurt butonul. Dispozitivul va
intra 1n regimul de testare L-RVC.

in timpul testdrii, dupa antrenarea alternatorului, valoarea reald a tensiunii trebuie si urmeze
valoarea impusa, iar valoarea DFM trebuie sd se schimbe in conformitate cu nivelul de solicitare
a alternatorului.

Se admit unele devieri intre valorile tensiunii. Importantd este in primul rand reactia corecta
a alternatorului care constd in cresterea sau reducerea tensiunii pe iesire in functie de tensiunea
impusa.



5 RLO - Toyota

RLO ——RC
RLO nDnFM DFM=—>»M
|L L ——»Ledul de control al incarcarii

G =—B+

Modalitatea de conectare a testerului la alternator:

Cablul de conectare a jonctiunii B+ a alternatorului cu jonctiunea B+a testeruit
Cablul de conectare a B- (carcasei) alternatorului cu jonctiunea B-a testerului
Cablul de conectare a pinului RLO al alternatorului cu jonctiunea RC atesterului
Cablul de conectare a pinului DFM al alternatorului cu jonctiunea M a testerului
Cablul de conectare a pinului IG al alternatorului cu borna B+

Cablul ledului de control al incarcarii conectat la pinul L

Conectarea pinilor L si IG trebuie realizata indiferent de tester, cu utilizarea racordurilor care
se afla Tn automobil sau care fac parte din echipamentul standului de testare.



Dupa conectarea testerului, pe ecran se va afisa meniul principal:

14.7V
14.6V

DFM 24%

Rotind butonul selectati functiunea RLO si salvati-o apasand scurt butonul. Dispozitivul va
intra in regimul de testare RLO si va afigsa urmatoarele informatii:
Functiunea selectata

IValoarea impusa de tensiune.

14.7V
1 4 _ 6 V Valoarea reald a tensiunii

masurata 1n circuitul testat

DFM 24%

Valoarea momentana—
DFM

In timpul testdrii, dupa antrenarea alternatorului, valoarea reala a tensiunii trebuie sa urmeze

valoarea impusa, iar valoarea DFM trebuie sd se schimbe in conformitate cu nivelul de solicitare

a alternatorului.

Se admit unele devieri intre valorile tensiunii. Importantd este in primul rand reactia corectd
a alternatorului care constd 1n cresterea sau reducerea tensiunii pe iesire in functie de tensiunea

impusa.



Intrebari frecvente:

Daca dispozitivul se poate deteriora din cauza conectarii necorespunzitoare?
Dispozitivul este rezistent la erorile la conectare in cadrul utilizarii si intervalelor de tensiuni tipice.

Daca dispozitivul poate deteriora componentele conectate la acesta?

Dispozitivul nu poate deteriora in mod direct componentele conectate, trebuie insd luat in
considerare faptul cd domeniul de reglare a tensiunii impuse la alternator este foarte larg si cuprinde
de asemenea valorile interzise (peste 15V), care — in cazul in care alternatorul este testat fara sa fie
demontat din automobil — pot provoca erorile la instalatic electrica.

Daci selectarea functiunii gresite de testare va duce la deteriorarea dispozitivului sau
componentelor conectate?

O singura consecintd a selectarii regimului de testare necorespunzator este lipsa de functionare
a alternatorului conectat.

Daca jonctiunea M trebuie sa fie intotdeauna conectata?
In unele alternatoare dotate cu jonctiuneca COM, nu exista iesirea analogicd DFM, si atunci cablul M
ramane neconectat.

Daca se poate utiliza cabluri mai lungi pentru conectare la dispozitiv?
Dispozitivul functioneaza fara probleme chiar si cu cablurile cu lungime de 5 metri.

Daca testerul poate fi utilizat in instalatiile 24V?
Da.

Ce trebuie facut daca dupa conectarea dispozitivului nu apare fundalul luminat, ecranul de
start si meniul principal?

In acest caz verificati corectitudinea conectirii testerului si daca in instalatie la care acesta este
conectat este tensiunea, dacd da, atunci verificati daca cablurile de conectare nu sunt rupte.

Cum trebuie pastrat testerul?
Echipamentul trebuie pastrat in valiza de transport atasata, intr-un loc uscat si cald.

Cum se poate indepirta murdiria de pe carcasa?
Testerul trebuie protejat impotriva actionarii lichidelor si a altor substante care pot patrunde in
interiorul sdu. Murdaria de pe carcasa trebuie indepartate cu carpd moale, usor umede cu un adaos
de detergent delicat. Utilizarea benzinei si solventilor este interzisa si poate provoca pierderea
luciului la ecran si deteriorarea stratului de acoperire.

Daca testerul poate fi montat pe masa de testara?
Da, cu condifia ca carcasa va ramane intactd. Este interzisa efectuarea gaurilor sau fixarea
suruburilor in aceasta.



Din ce cauza in regimul COM testerul arata eroare atunci cind alternatorul opreste sa se
roteasca?

Regulatoarele de tensiune controlate digital in momentul detectdrii parametrilor care depasesc
valorile admise genereazd informatia despre eroare, care se afiseazi pe ecranul testerului. In cazul
opririi alternatorului se afiseaza pur si simplu eroarea de lipsa de rotatii care ar trebui sa dispara in
momentul reludrii rotatiilor de catre rotorul alternatorului. Acest tip de comportament este evident
normal si indica functionarea corecta a alternatorului.

De ce alternatorul cu iesirea COM incepe si functioneze abia dupa prima schimbare
a tensiunii impuse?

Aceasta rezultd din functia regulatorului de tensiune din alternator, este normala si indica
functionarea corecta a alternatorului.

Daca cu ajutorul testerului se poate verifica alternatoarele cu fisa F1 — F2.
Acest tip de alternator coopereaza cu regulatoare externe de tensiune si necesitd un alt mod de
testare.

DFM - Este un semnal al computerului la iesirea din alternator pentru unitatea de control al
vehiculului, care ,,stipuleaza” starea (sarcina) curenta a alternatorului in %. Fiecare producator
utilizeaza diferite specificari pentru alternatoare = specificari proprii (coduri) pentru DFM ca FR
(Field Return - semnal de iesire care informeaza despre sarcina alternatorului), DF (Digital Field -
intrare perii), DFM (semnal digital de iesire care informeaza despre sarcina alternatorului), M
(Monitor), LI (Load Indicator - semnal iesire), insa toate aceste sisteme functioneaza in acelasi mod.
Cand alternatorul genereaza electricitate - creste numarul de impulsuri, in functie de tipul vehiculului
- se schimba numarului de impulsuri. Acestea se masoara in % si se numeste PWM (Pulse Width
Modulation). Auto ECU atunci stie care este sarcina la momentul dat in timpul incarcarii. Daca
sarcina vehiculului este ridicatd, informatia de la alternator poate duce la oprirea anumitor sisteme in
vehicul ori sa creasca turatia mersului in gol.

PCM = Powertrain Controle Module = In Europe Ford and LandRover

Semnalul functioneaza la fel ca semnalul DF (DFM), insa acum Auto ECU trimite un semnal direct
la controler pentru a schimba GSP-ul (Voltage Set Point) regulatorului de tensiune, in functie de
starea acumulatorului (AS) si sarcinii (LI) la momentul dat. Cu cat impulsul este mai mare, cu atat
mai mare va fi tensiunea de reglare (VSP). Semnalul are o tensiune standard de 5 volti, 125 Hz si
55% PWM crestere de aproximativ 14,2 V la iesirea din alternator (VSP).



RU

OO01as xapakTepucTHKA.

[TpucraBka mpuUMeHsSIeTCS MPH IUATHOCTUKE 3apsiIHBIX IENel aBTOMOOWIEH, B KOTOPBIX
HaNpsDKCHUE 3apsJIKK TeHepaTopa MepeMEeHHOr0 TOKA 3a/1aeTCs AJIEKTPOHHBIM OJIOKOM yIIpaBIICHUS
(ECU).

[TpucraBka sBISETCS YCTPOMCTBOM, KOTOPOE T'eHEpUPYET MPOOETH, OTBEYAIOIINE PealbHBIM
YCIIOBUSAM PabOThI PETYISATOPOB HANPSHKEHUS B ABTOMOOMIIE.

IIpucraBka CiyKUT Ul IIPOBEPKH T'€HEPATOPOB IIEPEMEHHOIO TOKA, YCTAHOBJICHHBIX
B aBTOMOOWJIE WJIM HA UCIHBITATEIBHOM CTEHJIE, a TAK)XKE CAaMUX PEryJsTOPOB, C UCIOIb30BAHUEM
CTaHJapPTHOI'O TECTEPA.

IIpucraBka IO3BOJSAET YCTAaHOBUTH, MOJYKET JIM PErYJISATOP HAIPSHKEHHS OCYILECTBISATH
NPaBUIbHYI0 KOMMYHHUKALIMIO C 3JCKTPOHHBIM Onokom ympaeienuss (ECU) B aBromoOmie
Y IIPABUJIBHO JIM OH PEArupyeT Ha 3aJlaHHbIE TapaMETPBHI.

OO6cmy)KuBaeMble CTaHAapThl YIPaBICHUS:

— COM — unrepdetiicet LIN, BSS(BSD)
— SIG - ®OP/]

— P-D—Ma3zna

— L-RVC — JI>xenepan Motopc

— RLO - Toiiora

Omnucanue BbIBOJIOB:

RC[3eneHnblii] -nmogkoueHue curaajga COM
-Bprxon 11ITM
M [cuHuit] - MOHUTOPHUHTOBBIN Bxoa DFM
B+[xpacHbrii] -TI0JIOKUTENIBHBIN  ITOJIOC aKKyMyJsiTopa B TECTUPYEMOW LEIH,
MUTAHNE PUCTABKH.
B-[uepHbrii] -OTPULATENBHBIA TOJIOC AaKKyMYJIsTOpa B TECTHPYEMOM LEIH,

MMUTAaHUC ITPUCTABKH.

O0cayxuBaHue yCTPOMCTBA.

[TpucTaBka BKIIOYAETCSI aBTOMATHYECKH ITOCIIE TIOAKITFOUEHUS MIUTAaHUS K 3aXuMaM B+ n
B-. TlosBnsercs MeHI0 BbIOOpa o0OBekTa TecTUpoBaHMA. HyHBI mnapamerp BbIOMpaTcs
BpAIIEeHHEM BOPOTKA U MOJITBEPIKAACTCS KOPOTKIM HA)KaTHEM BOPOTKA, YTO BBI3BIBACT IEPEXO]I B
PEKUM TECTHPOBAHUS.
B 3TOT MOMEHT Ha JucIIiee MOSBISETCS CIIeAYIoast HHHOPMAIIHS:

1. HanpsDKeHHE B TECTUPYEeMOil 1ienu (0oibiue nugpol)

2. 3a/IaHHOE HaIpsDKeHNe (MaJIeHbKe U]l B BEPXHEH 4acTH TUCTLICS )

3. CTENeHb HAarpy3KH Ha reHeparop nepemenHoro roka DF/DFM [% ]



[TpoBoga RC u M creayeT MOAKIIOYUTE K COOTBETCTBYIOIIMM KPHTAKTOB B THE3MIE PETYISATOPA
HanpspkeHus. Crenyer ydecTh, YTO HEKOTOPBIC PEryasSTOPhI IS MPABHIBHON pabOThI TPeOYIOT
JIOTIOTHUTEIBHOTO MOIKIIFOYCHUS PYTHX CUTHAIOB (Jarie Bcero B+) oTaenbHbIM MPOBOIOM.
[TpoBoa M Bo Bpemst paboTsl B peskumve COM MokeT ocTaThbest HEMOIKITIOUSHHBIM.

B pexxume TecTupoBaHUs BpallleHHE BOPOTKAa H3MEHSAET BEIMYMHY 3aJaHHOTO HaMpsKEHUs.
Bo BpEMsA NPOBCPKU CICAYCT Ha6JIIOI[aTb, BBI3BIBACT JIM HU3MCHCHUC BCJIMYHMHBI 3aJaHHOI'O
HaMpsDKEHUs COOTBETCTBYIOILEE M3MEHEHHE HAIPsDKEHHs Ha BBIXOJIE TeHepaTopa MEpEeMEHHOTO
TOKa/peryyisaropa ¥ COOTBETCTBYET JIH (PaKTHUECKOMY COCTOSHUIO cunThiBanne DFM.

JIns BBIXOAA U3 peKUMa TECTUPOBAHMS CIEAYET YIEPKUBATh HAKATHIA BOPOTOK.

IIpuMepbI NOAKJIKOYEHHS TeCcTepAa.

1 COM - Mepcenec, Onean, Ayau, BMB, Peno, @oabkcBaren, ®opna

2_1 COM/LIN =—— RC
DFM M
COMDFM COM com COM LIN

Crioco0 MOJIKIIFOUSHHS TeCTepa K TeHepaTopy NepeMEHHOT0 TOKa:

IIpoBox, coenuustontuii konTakT DFM renepaTopa nepeMeHHOTO ToKa ¢ pa3beMoM M Tectepa ,
IIpoBox, coenuustoniuii kontakt COM reHepatopa nepeMeHHOTo Toka ¢ pazbeMoM RC Tectepa
IpoBox, coenunsiromuii pasbeM B+ reHeparopa nepeMeHHOro Toka ¢ pazbeMoM B+ Tectepa
IIpoBox, coenuustonmii B- (kopiyc) renepaTopa nepeMeHHOT0 TOKa ¢ pazbeMoM B- Tectepa




B rnaBHOM MeHIo, Bpaias BOPOTOK, ciieayeT BoIOpaTth ¢yHKIM0 COM U MOATBEPAUTH
KOPOTKHM Ha)KaTHEM BOPOTKa.

YcerpoiictBo mepeiiner B pexum TectrpoBaHuss COM U moKakeT CIeayonryro
UH(POPMALIUIO:

14 .3V
14 3V

DFM 135%

facturer Ualeo
a4

Bo Bpemst Tecrta, mocie mycka IpHBOJA TIE€HEpPATOpa IEPEMEHHOTO TOKAa, pealbHas
BEJIMYMHA HANPSDKEHMs JIOJDKHA CIIENO0BATh 3a 3aJaHHOW BEJIMYMHOM, a BenuunHa DFM nomkHa
MU3MEHATHCA B COOTBETCTBHUHU C TEKYIIEH HArpy3KOW Ha reHepaTop NEPEMEHHOIO TOKa.

JlonyCTUMBI HEKOTOPBIE HECOOTBETCTBUS MEXAY BEIMYMHAMU HalpsDKeHHsA. BakHa, B IepByrO
ouepelb, NPAaBUIbHASA PEAKIHUSA TEHEparopa IIEPEMEHHOIO TOKa, KOTOpas 3akKIdacTcs B
YBEIMYECHUM WM YMEHBUICHUM HANpPsUKEHWs HAa BBIXOJE B COOTBETCTBUM C  3aJaHHBIM

HAIps>KCHUEM.

2. SIG - ®opa, Mazna

FRSIGA
LI RC A

FR —™™ M
SIG —>RC

A —"B+



Crioco6 MmoIKITIOYEHUS TeCTepa K TeHepaTopy MePEMEHHOTO TOKa!

ITpoBon, coenunstomuii B- (kopryc) reHepaTopa nepeMeHHOTr0 ToKa ¢ pazbeMoM B- tectepa
ITpoBon, coenunsrommii pazbeM B+ reneparopa nmepeMeHHOro Toka ¢ pa3beMoM B+ Tectepa
[IpoBox, coenuustonmii KOHTaKT FR reHeparopa nmepeMeHHoro Toka ¢ pazbeMoM M Tecrep

[IpoBox, coenuustonuii KOHTakT SIG reHepaTopa nepeMeH. Toka ¢ pazbemoMm RC tectepa
pPEMEeHHOT0 ToKa ¢ pazbeMom B

[IpoBon, coenuns

WCTIOJB3YsI

HO}IKJ’IIO‘IGHI/I@ KOHTAaKTOB A CJICAYCT BBIIIOJIHUTL HE3aBUCHUMO OT TCECTCPaA,
MMPUCOCAUHCHUS, HAXOOAIIUCCS B aBTOMOOMIIC HIIH BXOJAIIMEC B O60py2[OBaHI/IC HUCIBITAaTCIBHOT'O

cTeHaa.

ITocne nmogxiroueHUs TECTEPA HA DKPAHE MMOKAXKETCSA I''TaBHOC MCHIO:

Bparas BopoTtok, cieayet BoiOpath GyHKIHIO0 SIG ¥ MOATBEPANTH KOPOTKHM HAXKAaTHEM BOPOTKA.
YcrpoiicTBO nepeiaeT B pexxuM TectupoBanust SIG v MOKakeT claenyromyo HH()opMaIuio:



SIG
14 . 4V
14 3V

DFM 36%

Bo Bpemsa Tecra, mociie IyCKa IIPUBOAA I'E€HEpaTOopa IEPEMEHHOIO TOKa, pealibHas
BEJIMYMHA HANPSDKCHMsI JNOJDKHA CIEN0BaTh 3a 3aJaHHOW BEJIMYMHOM, a BenmunHa DFM nomxna
MU3MEHATHCS B COOTBETCTBHHM C TEKYILIEH HAarpy3KOi Ha reHepaTop NEPEMEHHOTO TOKa.

I[OHYCTI/IMLI HEKOTOPBIC HECOOTBETCTBUA MCKIAY BCIUMYMHAMU HAIIPSKCHUA. Bax(Ha, B TIEPBYIO
oucpcab, IIpaBHIIbHAA PCAKIHA TI'CHEpATOpPAa IICPEMCHHOIO TOK4, KOTOpasd 3aKIHO4YacTCid B
YBCIWYUCHUN HWJIM YMCHBUICHUM HAIIPAKCHHA Ha BbIXOJAC B COOTBECTCTBUU C 3aJaHHBIM
HAIIPSPKCHUECM.

3. P-D —Ma3sna

P —-M

s =3 > e




Crioco0 MmoJIKITIOUEHUS TeCTepa K TeHepaTopy MEePEMEHHOTO TOKA!

[poBox, coenuustommii pa3seM B+ reHeparopa nepeMeHHOro ToKa ¢ pazbeMoM B+ Tectepa
[poBoa, coeannstoiuii KoHTakT D reHepaTopa nepeMeHHOro Toka ¢ pasbeMoM RC tectepa
IpoBox, coenuusromuii KOHTAaKT P reHepaTopa nepeMeHHOro ToKa ¢ pazbeMoM M Tectepa
IpoBox, coeauusttoniuii B- (kopiyc) reHeparopa nepeMeHHOro TOKa ¢ pa3beMoM B- Tectepa




Bpamas Bopotok, cienyet BbiOpaTh pyHkuuio P-D u moarBepanTh KOPOTKUM HaxaTHEM
BOPOTKa. Y CTPONCTBO NepeiieT B pexuM TectupoBanus PD.

Bo Bpemsi Tecra, mociie IMmycka MNpUBOJA TE€HEpAaTOpa IEPEMEHHOI0 TOKa, peayibHas

BEJIMYMHA HANPSDKCHUS JO0JDKHA CIIE0BaTh 3a 3aJlaHHOW BeIWYMHOW, a BenmunHa DFM mommkna
M3MEHSTHCA B COOTBETCTBUHU C TEKYIIIEH HArpy3KOM Ha reHepaTop NePeMEHHOr0 TOKa.
JlomyCcTHMBI HEKOTOPBIE HECOOTBETCTBHSI MEXIY BEIMYMHAMH HampspkeHUs. BakHa, B NEepBYIO
ouepelb, NpaBWIbHAS peaklMs TEeHepaTopa IEPEeMEHHOr0 TOKa, KOTopas 3akiioyaercs B
YBEIMYCHUU WJIM YMEHBIICHWW HaIpsDKEHUS Ha BBIXOJAE B COOTBETCTBHHM C 3a/JIaHHBIM
HaIPsKECHUEM.

4. L-RVC - /I:xkenepas Motopc

L —RC
RVC— M

ITocne noakmroueHus TCCTCPAa HA SKPAHEC ITOKAXKECTCS I'"TaBHOC MCHIO:

Bpamas Bopotok, cieayet BeiOpaTh pyHKIHi0 L-RVC u moaTBepauTh KOPOTKUM HaKaTHEM
BOpOTKa. Y CTPOHCTBO nepeiiier B pexxuM TectupoBanus L-RVC.

Bo Bpems Tecrta, mocie Iycka IpHBOJA TIE€HEPATOpa IEPEMEHHOTO TOKAa, peanbHas
BEIIMYMHA HAINPSDKEHUs JOJDKHA CIEA0BAaTh 3a 33JaHHOM BEJIMYMHOM, a BenuynHa DFM nomxna
MU3MEHATHCA B COOTBETCTBHHU € TEKYIIEH HArpy3KOW HAa reHepaTop NEPEMEHHOT0 TOKa.

JlomycTUMBI HEKOTOpPBIE HECOOTBETCTBUS MEXKIY BEJIMYMHAMM HampsoKeHus. BaxhHa, B
IIEPBYIO OYepe/lb, NTPAaBUJIbHAS PEAKIMs T€HEpaTopa MEPEMEHHOr0 TOKa, KOTOpas 3aKI04YaeTcs B
YBCIMUYCHUN HWJIM YMCHBUICHUM HAIMPsSKCHHUA Ha BbIXOAC B COOTBCTCTBUHU C 3aJJaHHBIM
HaIPsKEHUEM.



5. RLO — Toitora

RLO —>»RC
RLO DFM DFM—>»M
| rm L
G =—B+

Crioco0 MmoJIKITFOUEHUs TeCTepa K TeHepaTopy MEPEMEHHOTO TOKa:

IIpoBox, coenunstonuii pasbeM B+ renepaTopa nepeMeHHOro Toka ¢ pazsemMoM B+ Tectepa
[IpoBox, coenunstonuii B- (kopmyc) renepaTopa nepeMeHHOro TOKa ¢ pa3beMoM B- Te¢Tepa
[IpoBox, coenunstonuii konTakT RLO reneparopa nepemen. Toka ¢ pazpemMoM RC 1ectepa
IIpoBoa, coenunstomuii KoHTakT DFM reneparopa nepemMeH. Toka ¢ pa3beMo T¢CTEpA
IIpoBox, coenunstonuii KOHTaKkT IG reHepaTopa NepeMeHHOI0 Toka ¢ 3a3iMoM B+

IIpoBox nHAMKATOPA 3apsAKK MOAKIIOUYEHHBINA K KOHTAKTY L

[Tonxmiouenue konTaktoB L m IG criemyeT BBINOJHUTH HE3aBUCHUMO OT TECTEPA, HCHOJb3Ys
MIPUCOCTUHECHMS, HAXOAIINECS B aBTOMOOWIIE WM BXOZSAIIME B 000PYI0BAaHNE HCITBITATEIIHHOTO

CTCHAA.



[Tocne nmogkimroueHUS TECTCPA HAa OKPAHE ITOKAXKXETCA I''TaBHOC MCHIO!:

14.7V
14.6V

DFM 24%

Bpamas Bopotok, ciemyer BeiOpath ¢pyHkmuio RLO u moaTBepAnTh KOPOTKAM Ha)KaTHEM
BOPOTKA. YCTPOWCTBO miepeiaer B pexuM TectupoBaHus RLO U MOKaxeT Clenyrollyro
uHpopMaIuo:

14.7V
14 .6V

DFM 24%

Bo Bpemsa Tecra, mociie IyCcka IpUBOAA IE€HEpaTOpa IIEPEMEHHOIO TOKa, pealbHas

BEJIMYNHA HANPSKEHUs JOJDKHA CIEOBaTh 3a 3aJaHHOW BEIWYMHOM, a BenuuuHa DFM pomxna
MU3MEHATHCS B COOTBETCTBHHM C TEKYIIEH HAarpy3KOi Ha reHepaTop NEPEMEHHOTO TOKa.
JlomycTUMBI HEKOTOPBIE HECOOTBETCTBMS MEXAY BEIMYMHAMM HanpspKeHUsA. BakHa, B mepByro
ouepelb, NPABWIbHASA PEAKIUSA TE€HEpaTopa IIEPEMEHHOrO TOKa, KOTOpas 3akKiIo4acrcs B
YBEIUYCHUU WIA YMEHBIICHUU HANPsDKCHWS HAa BBIXOAE B COOTBETCTBUM C  3aJaHHBIM
HAIpsIoKCHUEM.



YacTtbie BOIPOCHL:

MoskeT JH TNPOM30MTH TOBPEXKIEHHE YCTPOWCTBA B Ppe3yJbTaTe HeENPABUIBHOIO
NnoAKJII0YeHus?

Y CTpolCcTBO yCTOMUMBO K OMIMOKAM MOJKIIIOYEHUS B CTAHAAPTHBIX MPUMEHEHUSX U JAHAara30Hax
HaIPsKEHUSI.

MoaxeT JiM yCTPOHCTBO NOBPEAUTH MOJAKJIIOYEHHbIE K HEMY MOY3JIbI?

YCTpOUCTBO HE MOXKET HEIOCPEACTBEHHO ITOBPEAUTH IOAKIIOYEHHBIM K HEMY IIOAY3€ll, OQHAKO
cleqyeT IIOMHUTb, 4YTO JHAala3OH PpEryJIupOBKM HANpsOKEHWs, 3aJaHHOIO TI'EHEPaTopy
IIEPEMEHHOI0 TOKa, OYEHb IIMPOK M BKJIKOYAET TAaK)KE HEpa3pelleHHblE BelnuuuHbl (Oonee 15B),
KOTOpbIE — €CJIM T€HepaTop MEePEeMEHHOIo TOKa TeCTUpyeTcs 0e3 NeMOHTaka U3 aBTOMOOMIISA —
MOTYT BbI3BaTh OOBIYHBIE B TAKOW CUTYaLUU OIIUOKU JIEKTPONPOBOJIKH.

Brbi30oBeT Jin BHIOOP HeNPABWILHOI (PYHKIIUM TECTUPOBAHNS MOBPeEXKIEHHE YCTPOHCTBA N
NOJIKJII0YeHHBIX MO1Y3JI0B?

EnuHCTBEHHBIM CIEACTBMEM HEMPABWIBHOTO BbIOOpa pEXHMa TECTUPOBAHUS  SBISICTCS
OTCYTCTBHE PabOTHI MOJIKIIIOUEHHOTO T'eHEPaTOpa MEPEMEHHOT0 TOKa.

Bcerna 1im 101:€HO OBITH NOAK/IIOYEHO coequHeHue M?
B HekoTOpbIX reHepaTopax NEPEMEHHOIO TOKAa, OCHaUIEHHbIX pazbeMoM COM, orcyrcTBYET
aHanorossli BeIxoa DFM — B aTom citydae npoBog M ocTaercst HENOAKIIOYEHHBIM.

Mo:kHO 14 MCTI0JIL30BATh (oJiee JJIMHHbIE IPOBO/IA, MOAKIIOYeHHbIE K YCTPOHCTBY?
YctpoiicTBo paboTaet 63 mpobiieM Aaxke ¢ MPOBOJAMU ATUHON 5 METPOB.

Mo3KHO 11 MCII0JIB30BaTh TecTep B MpoBoaKe 24B?

Ha.

Yrto aenarb, eciu nocje MOAKJIIYEHHS YCTPOHCTBO He MOJACBEYMBAETCS, He NMOSIBJISAETCS
CTAPTOBBIN IKPAH H INIABHOE MEHIO?

B Takom ciydae cienyer mpoOBEpPUTh NMPaBUIBHOCTh MOJKIIOYEHHS] TECTEpa, a TaKKe Haludue
HaJJIeXKAILEro HANpsDKEHUs B MPOBOJAKE, K KOTOPOH OH IMOJAKIIOYEH, a B CIy4ae MPUCYTCTBUS
HAIPSDKEHNUs, TAKXKe POBEPUTH LIEIOCTHOCTD PUCOEIUHUTENIBHBIX TPOBO/IOB.

Kak ciaexyer xpanurts Tecrep?
YCTpOUCTBO PEKOMEHAYETCS XPAaHUTh B IMPHUIAraéMOM TPAHCIIOPTUPOBOYHOM UYEMOJAHYMKE,
B TEIJIOM U CyXOM ITOMEIICHUH.

Kak ynanurts 3arpsizHeHust ¢ kopmyca?

Tectep crenyer 3amumiarh OT BO3IAEHCTBUS JIIOOBIX MKUAKOCTEH U JAPYTUX BEIIECTB, KOTOPHIE
MOTYT NPHUKHYTh BHYTpb INpHOOpa. 3arps3HEHUs] KopIyca cielyeT yAalsiTh MSATKOH, cierka
YBJIQXKHEHHOM TKaHBIO ¢ MSTKOJECHCTBYIONUM MOIOIINM CPEJCTBOM. 3alpeniaeTcs UCIoiIb30BaTh
OCH3MH M pPACTBOPUTEIH, IOCKOJBKY 3TO MOXET INPUBECTH K MAaTUPOBAHHIO JKpaHa H
MOBPEXICHHUIO MTOKPBITHS.



Mo3KHO 1M YCTAHOBUTH TeCTeP HA HCNIBITATEJILHOM cTeHae?
Ja, mpy yCIIOBHH, YTO €ro KOpHyc He OyIeT MOBPEXIeH. 3ampeniaeTcs CBEPIUTh OTBEPCTUS
B KOpITyCE€ U BBUHUMBATDH IIYPYIIbI.

ITo xakoii npuunHe B pexkume COM TecTep nokasbpiBaeT oIMOKY, KOI/Ia reHepaTop
1epeMeHHOr0 TOKA NepecTaeT BpalaTbes?

Perynstopel HampspkeHHsT ¢ IUQPOBBIM  YOpaBICHHEM, IPH OOHAPY)KEHHH MapaMeTpOB,
MPEBBIIIAIOIINX JOMYCTUMbIE BEJIWYHHBI, TEHEPUPYIOT HHPOpManuio 00 omudke, KoTopas
IIOKA3bIBAETCSl HAa JKpaHE Tecrepa. B ciayuae OCTaHOBKM IeHepaTopa NEPEMEHHOIO TOKa 3TO
POCTO OmIKMOKa OTCYTCTBHSI OOOPOTOB, KOTOpas MOJIKHA HCUE3HYTh, KOIJla POTOp reHeparopa
NEPEMEHHOTO TOKa BO300HOBHUT BpalleHHe. Takoe sBIIEHHE, KOHEYHO K€, HOPMAJIbHO H
CBUJICTENLCTBYET O NMPaBUILHON paboTe reHepaTopa NepeMEeHHOro TOKa.

Ilouyemy resepaTop nmepeMeHHOro Toka ¢ BbixoaoM COM HaumHaeT padoTy TOJBKO MOCJIe
NMepPBOro M3MeHEHUs 32ITaHHOT0 HANIPSKeHus ?

D10 00ycnoBieHO (DYHKIMEH peryasTopa HalpspDKeHHUS B TeHepaTope MEPEeMEHHOTo TOKa, 3TO
HOpPMAaJIbHOE SIBJIICHWE, CBUAETENBCTBYIOIIEE O TMPABWIBHOW padoTe TeHepaTopa MEepeMEHHOTo
TOKa.

Mory 14 st TPOBEPUTH TECTEPOM I'eHEPATOPHI NEPEMEHHOT0 TOKA CO IITENCeTeM,
o0o3nauyennnsiM F1 — F27?

['eHepaTopbl HEPEMEHHOTO TOKA TAKOTO THIIA B3aUMOCHCTBYIOT CO BHEIIIHUM PETYJISTOPOM
HANPSDKEHUS ¥ TPEOYIOT APYroro METOoa TECTUPOBAHUSI.

DFM - D10 KOMIBIOTEpHBIN CUTHAJ Ha BBIXOJIE U3 aJIbTEPHATOPA, €AMHHIIBI KOHTPOJIUPYEMOil
TPAHCIIOPTHOE CPEACTBO, KOTOPOE «XapaKTepH3yeT» TEKYIIHH TOK (Harpy3Ky) albTepHaTopa B %.
Kax/1p1if mpon3BOIUTEND HCIIONIB3YET PA3INYHbIE KOABI IS aIbTEPHATOPOB = COOCTBEHHBIE 3HAKU
(xonpl) s DFM kak OB ( 065acTh Bo3BpaTa- BBIXOJAHOM CUTHAI, yKa3bIBAIOUINI Harpy3Ky
anprepHaTopa ), LIT ( Lludposoe nose — Bxox B meTkn ), DFM( 111dpoBoit BBIXOJHOM cCUTHAT,
YKa3bIBAIOLIUI Harpy3Ky ajabTepHaTopa), M( monuTop), LI( uHIMKaTOp HAarpy3Kku - BEIXOAHON
CHUTHAJI), HO BCE 3TU CHCTEMBbI paboTalOT TakuM ke o0pa3oM. Korna anprepHaTop BblpabaThiBaeT
AIIEKTPOIHEPTHUIO YBEIMUYUBACTCS KOTMIECTBO UMITYJIHCOB, B 3aBHCUMOCTH OT THIIA
TPAHCHOPTHOT'O CPEJICTBA KOJIMUYECTBO UMITYJILCOB U3MEHSIOTCS.

Oto usmepsiercs B % u HazpiBaerca LLHVUM (mumpotHo-uMnynbcHas Moaymsiius). 3areM ABto ObY
3HAET, KaKasi €CTh Harpy3Ka B OIpeIeJICHHOE BpeMsl BO BpeMs 3apsaku. Eciu Harpyska B
TPAHCIIOPTHOM CPEJICTBE, SBISIETCS BBICOKOW, HH(OPMAITHS OT aJbTepHATOPA MOXKET TIPUBECTH K
UCKJTIOUEHHIO HEKOTOPBIX CUCTEM B TPAHCIIOPTHOM CPE/CTBE, MITH YBEJIIMUUTH CKOPOCTh
XO0JIOCTOIO X0/a.

PCM = Powertrain Controle Module = In Europe Ford and LandRover

Curnan pabotaet Tak xe, kak curaain DF (DFM), vo Teneps ABTo DBY mockuiaeT curHan
HENOCPEJICTBEHHO Ha KOHTPOJUIEP, YTOOBI M3MEHUTH peryisTop HanpsbkeHuss GSP (ycraBka
HaIpsDKEHHUs ), a TAK)KE B 3aBUCUMOCTH OT COCTOSIHUS akkymyJiitopa (AS) u Harpysku (LI) B aToT
MOMEHT.



HU

Altalanos jellemzok.

Az adapter a toltési &ramkdr diagnosztikaja soran alkalmazhat6 olyan autoknal, melyeknél a
generator toltofesziiltségét a szamitogépes vezérldegység (ECU) vezérli.

Az adapter olyan késziilék, mely a jarmiiben 1évo fesziiltségszabalyozé tényleges
munkakdriilményeinek megfelelo jeleket general.

Az adapter a generatorok — jarmiiben vagy probapadon torténd — ill. maguk a szabalyozok
ellendrzésére szolgal — standard teszteld késziilék segitségével.

Az adapter lehet6vé teszi annak megéllapitasat, hogy a fesziiltségszabalyoz6 képes-e az ECU-
val a gépkocsiban kommunikalni és a beallitott paraméterekre helyesen reagal-e.

Tamogatott vezérlési standardok:

— COM - LIN, BSS(BSD) interfészek
— SIG-FORD

— P-D —Mazda

— L-RVC-GM

— RLO - Toyota

Kivezetések leirasa:

RC [z6ld] - COM jel bekotése
- PWM kimenet

M [kék] - DFM monitorozo6 bemenet

B+[piros] - akkumulator pozitiv polusa a vizsgalt aramkorben, az adapter tapellatasa.

B- [fekete] - akkumulator negativ pdlusa a vizsgalt aramkorben, az adapter tapellatasa

A Kkésziilék kezelése.

Az adapter automatikusan bekapcsol a tapfesziiltség B+ és B- kapcsokra val6 csatlakoztatasa
utan. Ekkor megjelenik a tesztelés targyanak kivalasztdsara szolgald meni. A kivant paraméter
a forgdgomb forgatasaval valaszthatd, a valasztast a gomb révid lenyomasaval kell megerdsiteni, ami
teszt izemmodba vald dtmenetet eredményez.

Ebben a pillanatban a kijelz6n a kdvetkez6 informaciok jelennek meg:

1. fesziiltség a vizsgalt aramkdrben (nagy szdmjegyek)

2. beallitott fesziiltség (kis szamjegyek a kijelzd tetején)

3. generator terhelésének foka DF/DFM [% ]



RC és M vezetékeket a fesziiltségszabalyozé megfelelé kapcsaira kell rakotni. Ugyelni kell arra,
hogy egyes szabalyozok a helyes mitkodéshez mas jelek bekotését is igénylik (legtobbszor B+) kiilon
vezeték segitségével.

Az M vezeték COM iizemmodban bekotetlen maradhat.

Tesztelési lizemmodban a forgogomb forgatasa a beallitott fesziiltség értékét valtoztatja. Ellenérzés
soran figyelni kell azt, hogy a beallitott fesziiltség valtozdsa a generator/szabdlyozo kimenetén
megfeleld fesziiltségvaltozast eredményez-e ill. azt, hogy a DFM leolvasas tényleges allapotnak
felel-e.

Kilépés a tesztelési lizemmodbol a benyomott forgdgomb nyomvatartasaval torténik.

Példak a tesztelo késziilék bekotésére.

1 COM - Mercedes, Opel, Audi, BMW, Renault, VW, Ford

COM/LIN — RC

C:_::__] G:j DFM —*M

COMDFM COM  com LlN

Teszteld késziilék generatorra valo rakotésének modja:

Generator DFM kapcsat a teszteld késziilek M kapcsaval 6sszekotd vezeték

Generator COM kapcsat a tesztel6 késziilék RC kapcsaval 6sszekotd vezetéek
Generator B+ kapcsat a teszteld késziilék B+ kapcsaval 6sszekotd vezeték
Generator B- kapcsé

79



Forgdgomb segitségével COM funkciot kell valasztani €s a forgdogomb rovid lenyomasaval
megerdsitent.

A késziilék COM teszt lizemmodba kertil és a kovetkezd informaciokat jeleniti meg:

L IN1

1 4 . 5V Felhasznalo altal forgogombbal
bealitott fesziiltségérték

Jelenleg kivélasztott funkcid

DFM pillanatnyi értéke 1 4 . 3V

D F M 1 5 % A vizsgalt &ramkorben mért

"y o fesziiltség tényleges értéke
Informacid az adatatvitel Manufacturer Ualeo
protokolljarol Class 84

Teszt soran a generator meghajtdsanak inditasa utdn a fesziiltség tényleges értékének a
bedllitott értéket kell kovetnie, a DFM értéknek pedig a generator aktudlis terhelése szerint kell
valtoznia.

A fesziiltségértékek kozotti bizonyos eltérések megengedhetdk. Lényeges elsdsorban a generator
megfeleld reakcidja, mely a kimeneti fesziiltség novelését vagy csokkentését jelenti a beallitott
fesziiltségnek megfelelden.

2. SIG - Ford, Mazda

FRSIGA
LI RCA

FR ————» M
SIG—>RC

A —>B+



Teszteld késziilék generatorra vald rakotésének maodja:

Generator B- kapcsat (hazat) a teszteld késziilék B- kapcsaval 0sszekotd vezeték
Generator B+ kapcsat a teszteld késziilek B+ kapcsaval 6sszekotd vezeték
Generator FR kapcsat a teszteld késziilék M kapcsaval 0sszekotd vezeték
Generator SIG kapcsat a teszteld késziilék RC kapcsaval 6sszekotd vezeték
Generator A kapcsat B+ kapoccsal 6sszekoto vezeték

A kapcsok bekotését a teszteld késziiléktol fiiggetleniil kell megvalositani, a gépkocsiban 1évé ill. a
probapad felszerelését képezd csatlakozok segitségével.

A tesztel6 késziilék bekdtése utan a képernydn fomenti jelenik meg:




Forgogomb segitségével SIG funkcidt kell valasztani és a forgdogomb rovid lenyomasaval
megerdsiteni. A késziilék SIG teszt iizemmodba kertil €s a kdvetkezd informéciokat jeleniti meg:

Jelenleg kivalasztott funkei6 S l G Felhasznal¢ altal forgogombbal

1 4 4V beallitott fesziiltségérték

14 3V

D F M 3 6 % A vizsgalt aramkdrben mért

DFM pillanatnyi értéke fesziiltség tényleges értéke.

Teszt soran a generator meghajtdsdnak inditasa utan a fesziiltség tényleges értékének
a beallitott értéket kell kdvetnie, a DFM értéknek pedig a generator aktudlis terhelése szerint kell
valtoznia.

A fesziiltségértékek kozotti bizonyos eltérések megengedhetok. Lényeges elsdsorban a generator
megfeleld reakcidja, mely a kimeneti fesziiltség novelését vagy csokkentését jelenti a beallitott
fesziiltségnek megfelelden.

3 P-D — Mazda

p —M

:;{5 D —RC




Teszteld késziilék a generatorra vald csatlakozasanak modja:

Generator B+ csatlakozojat a teszteld késziilék B+ csatlakozojaval 6sszekotd vezeték
Generator D kapcsat a teszteld késziilék RC csatlakozdjaval 6sszekotd vezeték
Generator P kapcsat a teszteld késziilék M csatlakozojaval 6sszekoto vezetek
Generator B- (hazat) a teszteld késziilék B- csatlakozojaval 6sszekotd vezeték




Forgdogomb segitségével P-D funkciot kell valasztani és a forgdogomb rovid lenyomdasaval
megerdsiteni. A késziilék PD teszt tizemmodba keriil.

Teszt soran a generator meghajtdsdnak inditdsa utan a fesziiltség tényleges értékének
a beallitott értéket kell kovetnie. A fesziiltségértékek kozotti bizonyos eltérések megengedhetdk.
Lényeges elsdsorban a generator megfeleld reakcioja, mely a kimeneti fesziiltség novelését vagy
csokkentését jelenti a beallitott fesziiltségnek megfelelden.

4. L-RVC - GM

L — RC
RVC——> M

A teszteld késziilék bekotése utan a képernydn fémenii jelenik meg:

Forgogomb segitségével L-RVC funkcidt kell valasztani és a forgogomb rovid lenyomésaval
megerdsiteni. A késziileék L-RVC teszt lizemmodba kertil.

Teszt soran a generator meghajtdsdnak inditasa utdn a fesziiltség tényleges értékének
a bedllitott értéket kell kdvetnie, a DFM értéknek pedig a generator aktudlis terhelése szerint kell
valtoznia.

A fesziiltségértekek kozotti bizonyos eltérések megengedhetok. Lényeges elsOsorban
a generator megfeleld reakcidja, mely a kimeneti fesziiltség novelését vagy csokkentését jelenti
a beallitott fesziiltségnek megfelelden.



5 RLO - Toyota

RLO ——RC
RLO DFM DFM———M
|n|_n L  ——Toltés kontrollampa

IG =—»B+

Sposob podiaczenia testera do alternatora:

Generator B+ csatlakozojat a teszteld késziilék B+ csatlakozojaval 0sszekété-vezeté
Generator B- csatlakozdjat (hazat) a teszteld késziilék B- csatlakozdjave ckO10 vezeték
Generator RLO kapcsat a teszteld késziilék RC csatlakozdjaval 6sszekdtdvezeték
Generator DFM kapcsat a teszteld késziilék M csatlakozojaval 6sszekotd vezetél
Generator 1G kapcsat a B+csatlakozojaval 6sszekotd vezeték

Toltés kontrollampa L kapocsra rakotott vezetéke

L ¢és IG kapcsok bekotését a teszteld késziiléktol fiiggetleniil kell megvaldsitani a gépkocsiban 1évo
ill. a probapad felszerelését képez6 csatlakozok segitségével.



A teszteld késziilék bekdtése utan a képernydn fomenti jelenik meg:

14.7V
14.6V

DFM 24%

Forgdgomb segitségével RLO funkciot kell valasztani és a forgdogomb rovid lenyomésaval
megerodsiteni. A késziilék RLO teszt iizemmodba keriil és a kdvetkezd informacidkat jeleniti meg:

Jelenleg kivalasztott funkcid o L
IBealhtott fesziiltségérték

Chwilowa warto$¢ DFM _']_ 4 . 7V

14.6V

A vizsgalt &ramkorben mért
D FM 2 4% fesziiltség tényleges értéke.

Teszt soran a generator meghajtdsdnak inditasa utan a fesziiltség tényleges értékének
a bedllitott értéket kell kdvetnie, a DFM értéknek pedig a generator aktualis terhelése szerint kell

valtoznia.

A fesziiltségértékek kozotti bizonyos eltérések megengedhetdk. Lényeges elsdsorban a generator
megfeleld reakcidja, mely a kimeneti fesziiltség novelését vagy csokkentését jelenti a beallitott

fesziiltségnek megfelelden.



Gyakran feltett kérdések:

Meghibasodhat-e a késziilék helytelen bekotés kovetkeztében?
A késziilék ellenallo a bekdtési hibakkal szemben tipikus alkalmazasok és fesziiltségtartomanyok
esetén.

A késziilék miatt meghibasodhatnak-e a rakotott alkatrészek?

A késziilék kozvetleniil nem okozhat hibat a rakotott alkatrészben, azonban tigyelni kell arra, hogy
a generator felé¢ bedllitott fesziiltség szabalyozasi tartomanya igen nagy ¢és megengedhetetlen
értékeket is foglal magéaban (15V felett), melyek — ha a generatort a jarmiibdl valo kiszerelése nélkiil
tesztelik — az elektromos berendezések ilyen helyzetnek megfelel hibait eredményezhetik.

A nem megfelel6 tesztelési funkcio kivalasztasa a késziilék vagy a rakotott alkatrészek hibajat
okozhatja-e?

A tesztelési iizemmod helytelen kivalasztasanak egyetlen kovetkezménye az, hogy a bekotott
generator nem miikodik.

Kell-e az M csatlakozét mindig bekotni?
COM csatlakozoval rendelkezd egyes generatoroknal nincs analog DFM kimenet, akkor az M
vezeték bekotetlen marad.

Hasznalhatok-e a késziilékre rakotott hosszabb vezetékek?
A késziilék hibatlanul miikodik akar 5 méter hosszusagu vezetékekkel is.

Alkalmazhato-e a tesztelo késziilék 24V rendszerekben?
Igen.

Mi a teendo, ha a késziilék bekotése utan nem jelenik meg az alavilagitas, a start képernyo és

a fomenii?

Ilyen esetben ellendrizni kell a teszteld késziilék helyes bekotését, valamint azt, hogy a rendszerben,
ahol a késziilék be van kotve megfelelé-e a fesziiltség, ha igen akkor a bekotd vezetékek
folytonossagat is.

Hogyan kell a tesztel6 késziiléket tarolni?
A berendezést legjobban a mellékelt szallitasi dobozban, szaraz és meleg helyiségben kell tarolni.

Hogyan tavolithatok el a szennyezodések a hazrol?

A teszteld késziiléket ovni kell barmilyen folyadékok és mas anyagok hatasatol, melyek a belsejébe
juthatnak. A hdz szennyezddéseit puha, kissé nedves, enyhe mososzeres ruhaval kell eltavolitani.
Benzin ¢és oldoszerek hasznalata nem megengedett, ugyanis a képernyd mattosoddsahoz ¢és
a bevonat sériiléséhez vezethet.

Felszerelhet6-e a tesztel6 késziilék a probapadra?
Igen, de azzal a feltétellel, hogy a haza nem sériil meg. Nem szabad abban semmilyen nyilast furni
vagy csavart becsavarni.



Miért jelez ki hibat a késziillék COM iizemmodban, ha a generator forgasa megall?

Digitalisan vezérelt fesziiltségszabalyozok a megengedhetd értékek tallépésekor hibarol szolo
informdaciot generalnak, mely a teszteld késziilék képernydjén jelenik meg. Generator megallasakor
ez egyszerlien a forgéas hidnya, melynek meg kell sziinnie, amikor a generator forgorésze ujra kezd
forogni. Ez a jelenség természetesen normal és a generator helyes miitkodését igazolja.

Miért a COM kimenettel rendelkez6 generator csak a beallitott fesziiltség elsé valtozasa utan
kezd miikodni?

e

mukodését igazolja.

Vizsgalhatok-e a késziilékkel F1 — F2 jelolésii dugoval rendelkezo generatorok.
Az ilyen tipusu generatorok kiilsd fesziiltségszabalyozdval miikodnek egyiitt és mas tesztelési
modszert igényelnek.

DFM - Ez a jarmiivet ellen6rzd egység alternatoranak kimenetén 1évo szamitdogépes jel, amely az
alternator aktudlis aramerdsségét (terhelését) ,,jellemzi* %-ban. Minden gyartdé masféle jelolést
alkalmaz az alternatorok szdmara = sajat jelolést (kodokat) a DFM,valamint at FR részére,

(Field Return — kimend jel, amely az alternator leterhelésérdl tajékoztat), DF (Digital Field —
bemenet a kefékre), DFM (digitalis kimend jel, amely az alternator lerterhelését adja meg), M
(Monitor), LI (Load Indicator — kimend jel), de az 6sszes rendszer ugyanolyan moédon mikodik.
Amikor az alternator dramot fejleszt, novekszik a jelek mennyisége, a jarmii fajtajatol fiiggéen
modosul az impulzusok mennyisége. Ezt %-ban mérjiik, és megnevezése roviditve PWM (Pulse
Width Modulation). Ekkor az Auto ECU tudja, milyen megterhelés a toltés folyaman egy konkrét
pillanatban. Ha a jarmiiben a megterhelés magas, az alternatorbdl jovo jel eldidézheti a jarmii egyes
rendszereinek lekapcsolasat, vagy pedig ndvelheti az iiresjarati fordulatszamot.

PCM = Powertrain Controle Module = In Europe Ford and LandRover

A jel ugyantigy miikodik, mint a DF (DFM) jel, azonban most az Auto ECU a jelet kozvetleniil az
ellendrzé egységhez kiildi, hogy modositsa a fesziiltség szabalyoz6 GSP-t(Voltage Set Point), tobbek
kozott az adott pillanatban az akkumulator (AS) allapotatdl valamint a terheléstdl (LI) fiiggden.
Minél erdsebb az impulzus, annal nagyobb lesz a szabéalyozasi fesziiltség (VSP). A jel standard
fesziiltsége 5 Volt, 125 Hz, és a PWM 55%-a az alternator kimenetén (VSP) kb. 14,2 V szabalyozasi
fesziiltséget eredményez



HR

Opce karakteristike

Nastavak se koristi za dijagnostiku kruga punjenja u automobilima u kojim se napon
napajanja zadaje od strane elektronske jedinice za upravljanje (ECU).

Nastavak generira kilometraze koje odgovaraju stvarnim uvjetima rada regulatora napona na
vozilu.

Nastavak sluzi za provjeru alternatora ugradenih na vozilu ili na probnom stolu te samih
regulatora — pomoc¢u standardnog testera.

Nastavak omogucava utvrdivanje da li je regulator napona u stanju da ispravno komunicira sa
ECU u automobilu i pravilno reagira na zadane parametre.

Podrzavani standardi upravljanja:

— COM - interfejsi LIN, BSS(BSD)
— SIG-FORD

— P-D —Mazda

— L-RVC-GM

— RLO - Toyota

Opis ulaza/izlaza:

RC [zelen] - priklju¢ivanje signala COM
-izlaz PWM

M [plav]  —ulaz za monitoring DFM

B+ [crven] - pozitivni pol akumulatora u testiranom krugu, napajanje nastavka.

B- [crn] - negativni pol akumulatora u testiranom krugu, napajanje nastavka.

Rukovanje uredajem

Nastavak se ukljucuje automatski nakon prikljuéivanja napajanja na stezaljke B+ i B-. Tada
se prikazuje meni za izbor predmeta testiranja. TraZen parametar se bira okretanjem rucice i
potvrduje kratkim pritiskom na rucicu Sto aktivira prelazak u rezim testa.
U tom trenutku na zaslonu se prikazuju sljedece informacije:
1. napon u testiranom krugu (velike cifre)
2. zadani napon (male cifre u gornjem delu zaslona)
3. stupanj opterecenja alternatora DF/DFM [% ]



Vodovi RC i M se moraju prikljuciti na odgovarajuée pinove u uticnici regulatora napona. Treba
voditi ra¢una da neki regulatori za pravilan rad dodatno zahtjevaju priklju¢ivanje drugih signala
(najcesce B+) posebnim vodom.

Vod M tijekom rada u rezimu COM mozZe biti neprikljucen.

U rezimu testiranja okretanje rucice mijenja vrijednost zadanog napona. Tijekom provjere treba
pratiti da li promjena vrijednosti zadanog napona izaziva odgovaraju¢u promjenu napona na izlazu

alternatora/regulatora , kao i da li o¢itana vrijednost DFM odgovara faktickom stanju.

Izlaz iz rezima testiranja se vr$i putem drzZanja pritisnute rucice.
Primjeri priklju¢ivanja testera

1 COM - Mercedes, Opel, Audi, BMW, Renault, VW, Ford

21 COM/LIN ——— RC
E] DFM — M
COM DFM COM com CcOM LIN

Nacin priklju¢ivanja testera na alternator:

Vod za povezivanje pin DFM alternatora s prikljuc¢kom M testera

Vod za povezivanje pin COM alternatora s prikljuckom RC testera
Vod za povezivanje prikljucka B+ alternatora s prikljuckom B+ testera
Vod za povezivanje B- (kuciste) alternatora s priklju¢kom B- testera




U glavnom meniju — okretanjem rucice, izaberite funkciju COM i potvrdite kratkim
pristiskom na rucicu.

Uredaj ¢e preci u reZim testiranja COM 1 prikazati sljedece informacije:

L IN1

1 4 : 5V Vrijednost napona zadanog od
. strane korisnika pomocu rucice
Trenutna vrijednost DFM: 1 4 3 V

D F M 1 5 % Stvarna vrijednost napona

izmjerena u testiranom krugu

Trenutno izabrana funkcija

Informacija o protokolu prijenosa Mariif acturer ol

Class

Tijekom testa, nakon uklju¢ivanja pogona alternatora, stvarna vrijednost napona treba pratiti
zadanu vrijednost, dok vrijednost DFM treba se mijenjati u skladu sa trenutnim opterecenjem
alternatora.

Izvjesne nepodudarnosti izmedu vrijednosti napona su dopustene. Bitna je prije svega odgovarajuca
reakcija alternatora koja se zasniva na odgovaraju¢em povecavanju ili smanjivanju napona na izlazu
koja zavise od zadanog napona.

2. SIG - Ford, Mazda

FRSIGA
LI RC A

FR —m M
SIG — ™ RC

A —>B+



Nacin prikljucivanja testera na alternator:

Vod za povezivanje B- (kuciste) alternatora s prikljuckom B- testera
Vod za povezivanje prikljucka B+ alternatora s prikljuckom B+ testera
Vod za povezivanje pin FR alternatora s priklju¢kom M testera

Vod za povezivanje pin SIG alternatora s prikljuckom RC testera
Vod za povezivanje pin A alternatora s priklju¢kom B+

Prikljucivanje pinova A treba vrsiti neovisno o testeru, koriste¢i prikljucke koji se nalaze u vozilu ili
ulaze u opremu probnog sucelja.

Nakon prikljucivanja testera na ekranu ¢e se prikazati glavni meni:




Okretanjem rucice izaberite funkciju SIG i potvrdite kratkim pristiskom na ru€icu. Uredaj ¢e preéi u
rezim testiranja SIG i prikazati sljedece informacije:

Trenutno izabrana funkcija SIG Vrijednost napona zadana od

14 . 4V

| strane korisnika pomoc¢u rucice

Stvarna vrijednost napona
izmjerena u testiranom krugu.

Tijekom testa, nakon uklju¢ivanja pogona alternatora, stvarna vrijednost napona treba pratiti
zadanu vrijednost, dok se vrijednost DFM treba mijenjati u skladu sa trenutnim opterecenjem
alternatora.

Izvjesne nepodudarnosti izmedu vrijednosti napona su dopustene. Bitna je prije svega odgovarajuca
reakcija alternatora koja se zasniva na odgovaraju¢em povecavanju ili smanjivanju napona na izlazu
koja zavise od zadanog napona.

3. P-D — Mazda

p —M

:;E} D —RC




Nacin priklju¢ivanja testera na alternator:

Vod za povezivanje prikljucka B+ alternatora s prikljuckom B+ testera
Vod za povezivanje pin D alternatora s prikljuc¢kom RC testera
Vod za povezivanje pin P alternatora s priklju¢kom M testera
Vod za povezivanje B- (kuciste) alternatora s priklju¢kom B- testera




Okretanjem rucice izaberite funkciju P-D i potvrdite kratkim pristiskom na rucicu. Uredaj ¢e
preci u rezim testiranja PD.

Tijekom testa, nakon uklju¢ivanja alternatora, stvarna vrijednost napona treba pratiti zadanu
vrijednost. Izvjesne nepodudarnosti izmedu vrijednosti napona su dopustene. Bitna je prije svega
odgovarajuca reakcija alternatora koja se zasniva na odgovaraju¢em povecavanju ili smanjivanju
napona na izlazu koja zavise od zadanog napona.

4 L-RVC - GM

L — RC
RVC— M

Nakon priklju¢ivanja testera na ekranu ¢e se prikazati glavni meni:

Okretanjem rucice izaberite funkciju L-RVC 1 potvrdite kratkim pristiskom na rucicu. Uredaj
¢e preci u rezim testiranja L-RVC.

Tijekom testa, nakon ukljucivanja alternatora, stvarna vrijednost napona treba pratiti zadanu
vrijednost, dok vrijednost DFM treba se mijenjati u skladu sa trenutnim optere¢enjem alternatora.

Izvjesne nepodudarnosti izmedu vrijednosti napona su dopuStene. Bitna je prije svega
odgovarajuca reakcija alternatora koja se zasniva na odgovaraju¢em povecavanju ili smanjivanju
napona na izlazu koja zavise od zadanog napona.



5 RLO - Toyota

RLO ——RC
RLO DFM DFM—>M
||_ L —————Kontrolna lampica punjenja

IG =—»B+

Nacin priklju¢ivanja testera na alternator:

Vod za povezivanje prikljucka B+ alternatora s prikljuckom B+testera——
Vod za povezivanje B- (kudiste) alternatora s prikljuc¢kom B- testera

Vod za povezivanje pin RLO alternatora s priklju¢kom RC testers

Vod za povezivanje pin DFM alternatora s prikljuckom M testers

Vod za povezivanje pin IG alternatora sa stezaljkom B+

Vod kontrolne lampice za punjenje prikljucen na pipk

Prikljucivanje pinova L i IG treba vrSiti neovisno o testeru, koriste¢i prikljucke koji se nalaze u
vozilu ili ulaze u opremu probnog sucelja.



Nakon priklju¢ivanja testera na ekranu ¢e se prikazati glavni meni:

14.7V
14 .6V

DFM 24%

Okretanjem rucice izaberite funkciju RLO 1 potvrdite kratkim pristiskom na rucicu. Uredaj ¢e
preéi u rezim testiranja RLO 1 prikazati sljedece informacije:

Trenutno izabrano funkcija

1 4 . 7V Zadana vrijednost napona

14 6V Stvarna vrijednost napona
izmjerena u testiranom krugu.

DFM 24%

Trenutna vrijednost DFM ——

Tijekom testa, nakon uklju¢ivanja pogona alternatora, stvarna vrijednost napona treba pratiti
zadanu vrijednost, dok vrijednost DFM treba se mijenjati u skladu sa trenutnim opterecenjem
alternatora.

Izvjesne nepodudarnosti izmedu vrijednosti napona su dopustene. Bitna je prije svega odgovarajuca
reakcija alternatora koja se zasniva na odgovaraju¢em povecavanju ili smanjivanju napona na izlazu
koja zavise od zadanog napona.



Cesto postavljana pitanja:

Da li se uredaj moZe ostetiti usljed nepravilnog prikljucivanja?
Uredaj je otporan na pogresno priklju¢ivanje kod tipi¢nih namjena i kod tipicnog opsega napona.

Da li uredaj mozZe oStetiti podsklopove koji su prikljuceni na njega?

Uredaj ne moze direktno ostetiti priklju¢en podsklop. Treba, ipak, voditi ratuna da je opseg
podesavanja zadane frekvencije za alternator vrlo Sirok i obuhvata takoder nedozvoljene vrijednosti
(iznad 15V) koje — ako se alternator testira bez prethodne demontaze sa vozila - mogu izazvati
pojavu tipi¢nih za takvu situaciju greSaka elektri¢ne instalacije.

Da li ¢e odabir neodgovarajuce funkcije testiranja dovesti do oStecenja uredaja ili prikljucenih
podsklopova?

Jedina posljedica neodgovaraju¢eg odabira rezima testiranja je stanje mirovanja priklju¢enog
alternatora.

Da li prikljuéak M mora uvijek biti prikljucen?
Kod nekih alternatora koji su opremljeni priklju¢kom COM, nema analognog izlaza DFM, tada vod
M se ne prikljucuje.

Da li se mogu Kkoristiti dulji vodovi koji su prikljuceni na uredaj?
Uredaj radi bez problema uz vodove duljine ¢ak i 5 metara.

Da li se tester moZe koristiti kod instalacija 24V?
Da.

Sto treba uraditi ako nakon priklju¢ivanja uredaja ne pojavljuju se svjetlo, startni ekran,
glavni meni?

U tom slucaju treba provjeriti da li je priklju¢ivanje testera pravilno, da li u instalaciji na koju je
priklju¢en ima odgovaraju¢i napon. Ako je napon odgovarajuéi, treba takoder provjeriti stanje
vodova za prikljucivanje.

Kako Cuvati tester?
Najbolje je Cuvati uredaj u prilozenom koferu za transport, u suhoj 1 toploj prostoriji.

Kako se moZe ukloniti prljavstina sa kudiSta?

Tester treba ¢uvati od dejstva bilo koje tekucine i drugih supstanci koje bi mogle doprijeti u njegovu
unutrasnjost. PrljavStinu na kuciStu treba ukloniti uz pomo¢ mekane, vlazne krpice s blagim
detergentom. Koristenje benzina i razrjedivaca nije dozvoljeno i moglo bi dovesti do gubljenja sjaja
ekrana 1 oStecenja zaStitnog sloja.

Da li se tester moZe ugraditi na probni stol?
Da, ali pod uvjetom da se ne osteti njegovo kuciste. Ne smiju se busiti nikakvi otvori na kuéistu niti
uvrtati vijci.



Zbog ¢ega u reZimu COM tester javlja greSku kad se alternator prestaje okretati?

Upravljanje regulatorima napona je digitalno. U trenutku otkrivanja parametara koji prekoracuju
dozvoljene vrijednosti regulatori napona $alju informaciju o greSci koja se prikazuje na ekranu
testera. U slucaju kad se zaustavi alternator, radi se prosto o greSci ,,nema okretaja” koja trebala bi
nestati kad se rotor alternatora nastavi okretati. Ovakva pojava je sasvim normalna i dokaz je za
pravilan rad alternatora.

Zasto alternator sa izlazom COM pocinje raditi tek poslije prve promjene zadanog napona?
Razlog je funkcija regulatora napona u alternatoru. Ovo je normalna pojava i dokaz za pravilan rad
alternatora.

Da li se uz pomoc¢ testera mogu provjeravati alternatori sa utikacem koji je ozna¢en simbolom
F1-F2?
Alternatori tog tipa suraduju s vanjskim regulatorom napona i zahtjevaju poseban nacin testiranja.

DFM - Ovo je racunalni signal na izlazu alternatora kontrolne jedinice vozila koji ukazuje na
aktualno opterecenje alternatora u %. Svaki proizvoda¢ rabi druge oznake za alternator = vlastite
oznake (Sifre) za DFM kao FR (Field Return - izlazni signal koji ukazuje

na opterecenje alternatora), DF (Digital Field - ulaz na ¢etke), DFM (digitalni izlazni signal koji
ukazuje na opterecenje alternatora), M (Monitor), LI (Load Indicator — izlazni signal), medutim svi ti
sustavi rade na isti na¢in.Kada alternator proizvodi struju, povecava se broj impulsa, ovisno o tipu
vozila, broj impulsa je razli¢iti. Mjerenje se vrsi procentualno % i zove se PWM (Pulse Width
Modulation). Onda Auto ECU zna kakvo je opterecenje u konkretnom momentu tijekom punjenja.
Ukoliko opterecenje vozila je previsoko informacija iz alternatora moZze prouzrokovati iskljucenje
nekih od sustava u vozilu ili povecati broj okretaja u leru.

PCM = Powertrain Controle Module = In Europe Ford and LandRover

Signal funkcionira isto kao i signal DF (DFM), ali sada Auto ECU 8alje signal neposredno
kontrolniku za promjenu GSP (Voltage Set Point) regulatora napona i ovisno o stanju akumlatora
(AS) i trenutnom optereéenju (LI). Sto je impuls veéi to je veéi i napon podesavanja (VSP).

Signal ima standardni napon 5 V, 125 Hz, a 55% PWM se postize sa cca 14,2 V na izlazu alternatora
(VSP)
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