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Praktyczne wskazowki diagnostyczne: USTERKA SILNIKA
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Wstepna diagnostyka wykrywa za-
pisane cztery kody usterek. PO300,
P0321, P0322 i P0642. Nastepnie
mechanik wykorzystuje wbudowane
narzedzie wyszukiwania VRM do
wybrania wlasciwego pojazdu.

Po wybraniu wiasciwego pojazdu
mechanik wprowadza kody usterek
odzyskane z diagnostycznego na-
rzedzia skanujacego do unikatowej

aplikacji ReTIS. Ten innowacyjny e

modut podpowiadanej diagnostyki

pozwa- la na  jednoczesne S—

wprowadzenie do siedmiu kodow s

usterek. ReTIS prezentuje e

mechanikowi opisy kodow usterek v — — .

sugerowanych do przetestowania.

W oparciu o kody usterek ReTIS
przedstawi  mechanikowi  takze
wszelkie inne informacje zwigzane z
tymi kodami usterek.
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Mechanik wykonuje podpowiadane czynnosci ...
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Obejmuje to zweryfikowane sposoby
R ' ' 3 napraw i porady pochodzace od eks-
pertow branzowych i uznanych orga-
nizacji pomocy zdalnej, technicznych
biuletyndw serwisowych oraz akcji
przywotawczych. W tym przypadku
nie zostaty znalezione znane sposoby
\ . napraw. Jednak wbudowane

! f narzedzie analizuje wszystkie
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Z takiej potaczonej listy diagno-
stycznej mechanik wybiera najbar-
dziej prawdopodobny wadliwy po-
dzespo6t - w tym przypadku czujnik
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S ity watu korbowego. Potem mechanik
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wody zasilania, pofaczenia z masa oraz
przewody sygnatowe. System Kkieruje
ST mechanika do przeprowa- dzenia
testu ciggtosci przewodu pomiedzy
stykiem 2 czujnika i sty- kiem B52
jednostki sterujacej pra- ca silnika
bt (ECU). Test wykazuje brak ciggtosci
sygnatu od czujnika MRE na wale
korbowym. Usterka zostata po-
=== Prawnie zdiagnozowana jako przerwa
W przewodzie. Przyczyna tej przerwy
byto przerwanie przewodu przy ze-

- tknieciu z blokiem silnika.
N i A i Y i . PrzewOd zostaje naprawiony, a kody
j ( ‘ f ! usterek usuniete. Problem jest rozwia-
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warsztacie nie dokonano wymiany
wadliwe] czesci, a przeprowadzajac
podpowiadang diagnostyke ReTIS,
znaleziono zrodto problemu szybciej i
doktadnie oraz zredukowano liczbe
nieptatnych roboczogodzin.

Gompanent Gagross -1 - Cngne control umit

Camint ww wbe

e

Lokalizacja ztacza i styku ECU
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